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A. OPIS ZAHVATA

Trasa zapocinje na buduéem ¢voru ,,Gudovac” (nije predmet SUO) koji je definiran projektom ,Brza
cesta DC12 — Cvoriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica — GP Terezino Polje (granica Republike
Madarske), dionica: Vrbovec 2 — Bjelovar” (ZOP: GP-62115346, Institut IGH d.d., travanj 2019.) a
zavrSava na raskrizju s postoje¢om drzavnom cestom D544 u naselju Gudovac.

0 250 500 750 1.000 1.250 m
N N .

Graficki prikaz A-1: Predmet Studije o utjecaju zahvata na okoli$

Nova trasa spojne ceste ,,Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“. Trasa zapocinje na budu¢em &voru
,Gudovac” koji je definiran projektom ,Brza cesta DC12 — Cvoriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar —
Virovitica — GP Terezino Polje (granica Republike Madarske), dionica: Vrbovec 2 — Bjelovar” (ZOP: GP-
62115346, Institut IGH d.d., travanj 2019.) a zavrSava na raskriZju s postoje¢om drzavnom cestom D544
u naselju Gudovac.

Predmetna dionica je ukupne duljine priblizno 3.4 kilometra.

L 2
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Koridor spojne ceste ,,Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“ prati vaze¢i PROSTORNI PLAN UREDENJA
GRADA BJELOVARA (,,Sluzbeni glasnik Grada Bjelovara", br. 11/03, 13/03-ispr., 01/09, 08/13, 01/16,
05/16 (06/17-procisceni tekst nakon IV.ID) i 06/19 (07/20-prociséeni tekst nakon V.ID)) definiran kao
»drZavne ceste i nerazvrstane ceste drzavnog znacaja“.

Izgradnjom spojne ceste omogucdila bi se bolja povezanost i protok prometa od nove brze ceste D12
prema prigradskim naseljima i samom Gradu Bjelovaru.

Za predmetnu dionicu spojne cestu nije predvidena faznost izgradnje jer je dionica jedna prometna
cjelina, te se izgradnjom pojedinih pod dionica samostalno ne osigurava osnovna svrha izgradnje.

Na sljede¢im grafickim prikazima nalazi se planirani zahvat na TK25.
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Graficki prikaz A-2: Pregledna karta planiranog zahvata na TK25
Izvor podataka: Idejno rjesenje — spojna ceste ¢vor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“ 2021. (Mobilita Evolva
d.o.o. listopad 2021.), TK WMS DrZavna geodetska uprava

Tlocrtno vodenje trase
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Trasa ceste ,,Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“ projektirana je s dvije vozne trake namijenjene
mjesSovitom prometu za projektnu brzinu Vp = 80 km/h, sa ogranic¢enjem na krizanjima.

Osnovne vodilje smjestaja i trasiranja spojne ceste bile su:

e spoj buduée brze ceste DC12 ,Cvorite Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica— GP Terezino
Polje (granica Republike Madarske)” s juznom i sjevernom obilaznicom Grada Bjelovara

e brZe isigurnije prometovanje od buduée drzavne ceste DC12 prema prigradskim naseljima
Grada Bjelovara — Gudovac, Stare Plavnice i dr.

e vazeda prostorno planska dokumentacija

Trasa spojne ceste poloZena je optimalno u odnosu na konfiguraciju terena i spojeve s drugim
prometnicama.

Trasa pocinje na projektiranoj rampi ¢vora ,Gudovac” koji je definiran u sklopu projekta ,Brza cesta
DC12 — Cvoriéte Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar — Virovitica — GP Terezino Polje (granica Republike
Madarske), dionica: Vrbovec 2 — Bjelovar” (ZOP: GP-62115346, Institut IGH d.d., travanj 2019.) te se
odvaja od projektirane brze ceste D12 prema sjeveroistoku.

Na mjestu krizanja predmetne trase spojne ceste s nerazvrstanom cestom koja sluzi kao pristup sajmu
»Gudovac” formirati ¢e se kruzno raskrizje. Nakon kruznog raskrizja trasa spojne ceste nastavlja prema
sjeveru do postojece drzavne ceste D544 gdje se takoder formira kruzno raskrizje na kojem je
predviden i buduci sjeverni privoz koji predstavlja nastavak koridora spojne ceste prema obilaznici
Grada Bjelovara.

Trasa gotovo cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podrudja i podrucja predvidenih za proSirenje
naselja.

Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 km/h, a
minimalni primijenjeni radijusi su R=425 metara, a elementi prijelaznica L=75 m i parametar klotoide
A=193,65.

Ukupna duljina trasa iznosi 3,4 km, ne ukljucujuci krakove novoformiranih raskrizja. Zbog relativno
ravnicarskog terena i trase izvan naseljenih podrugja, trasa se nalazi u nasipu prosjecne visine 1.0 do
1.5 metar.

Visinsko vodenje trase

Niveleta trase spojne ceste ,,Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“ poloZena je prema konfiguraciji
terena, sljededi terenske karakteristike blage morfologije i propisanih maksimalnih vrijednosti
uzduZnog nagiba sukladno pravilniku. UzduZni nagibi krecu se od minimalnih 0.32 %, do maksimalnih
1.80 %.

Minimalni projektirani radijus zaobljenja nivelete su Rmin=10000 m konveksno i Rmin=20000 m
konkavno. Visinski elementi trase projektirani su da zadovolje ra¢unsku brzinu V = 80 km/h.

Cijela trasa spojne ceste prolazi manje zahtjevnim terenom sa blagim nagibima te se nalazi u nasipu.
Na trasi se nalazi najvedi nasip visine 4 metra i to na mjestu izvedbe prolaza 1 u stacionazi 0+550.

Apsolutne visine nivelete iznose:

e pocetak trase 112,78 mnm
e maksimum 122,54 mnm

e minimum 112,78 mnm

e krajtrase 121,36 mnm
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A.1. TEHNICKI ELEMENTI PROJEKTIRANE PROMETNICE

e znacaj ceste: drZavna cesta

e kategorija ceste: 3. kategorija (meduopcinska; srednja duljina putovanja 5-50 km)
e vrsta prometa: motorni promet i mjesoviti promet (PGDP 3000 do 7000 voz/dan)
e razina usluge: D

e projekta brzina: Vp=80 km/h

e maksimalni uzduzni nagib nivelete: imax = 7.0% (propisani)

minimalni elementi (propisani):

e horizontalnih krivina : Rmin>250 m za 80 km/h
e vertikalna krivina:  Rv konkavno > 2100 m za 80 km/h

Rv konveksno > 3200 m za 80 km/h

Buduci da svi stvarno definirani elementi novo projektirane prometnice zadovoljavaju racunsku i
projektnu brzinu od 90 km/h moguce je i poZeljno u daljnjim razradama projekta na osnovu detaljnijih
geodetskih podloga osigurati sve elementa za racunsku brzinu od 90 km/h bez ogranic¢enja brzine ili sa
ograni¢enjem brzine samo na raskrizjima.

Elementi poprecnog presjeka

Uvazavajudi razvoj prometne potraznje, vrijeme potrebno do realizacije projekta, znacaj predmetne
dionice za lokalni i tranzitni promet, te vrijeme koriStenja same prometnice nakon izgradnje,
predvideno je da elementi poprecnog presjeka spojne ceste imaju sljedeée vrijednosti:

e Sirinavoznogtraka 3.25m
e Sirinarubnogtraka 0.30m
e Sirina bankine 1.20m

Poprecni nagib projektirane ceste je jednostreSan i u pravcu iznosi 2.5 % a u krivini je nagib definiran
prema pravilniku ovisno o horizontalnom radijusu i racunskoj brzini te za glavnu trasu iznosi do 7.0%.

Rubni trakovi izvode se kao i kolnik prometnice. Nagibi pokosa nasipa u ovisnosti su o geomehanickim
karakteristikama tla te ¢e biti definirani u daljnjoj razradi projekta. Za potrebe izrade idejnog rjeSenja
primijenjeni su nagibi 1:1.5 za nasipe Sto je na strani sigurnosti. Povrsine nasipa potrebno je ozeleniti i
hortikulturno urediti kako bi se Sto bolje uklopile u okolis.

Bankine i berme izvode se sa oblogom humusa debljine 20 do 30 cm.

Predvidena kolnicka konstrukcija glavne trase je sljedeéih dimenzija:

e habajudi sloj asfaltbetona AC11surf 4.0cm
e bitumenizirani nosivi sloj AC32base 9.0cm
e nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala 0/63 mm min 40.0 cm

e uredeno temeljno tlo (posteljica)

Gradevni materijala pojedinih elemenata normalnog profila:

e asfalti — nosivi i habajudi slojevi kolnika, rubnih i ostali trakovi u sklopu prometnica
e betoni - rigoli, rubnjaci, objekti, propusti i ostali elementi odvodnje
e kamen — donji nosivi slojevi kolnika, nasipi i bankine

Odvodnja i vodozastita

ba ;
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Cijela trasa nalazi se izvan zona sanitarne vodozastite.

Osim na postoje¢im kanalima koji se presijecaju, nije predvidena izrada propusta i ostalih elemenata
vanjske odvodnje, osim ako se u daljnjim razradama projekta, a na osnovi snimljene geodetske podloge
i detaljne analize povremenih vodotoka ne ustanovi potreba za istim, a od elemenata unutarnje
odvodnje predvideni su rigoli i kanalice za ispustanje oborinske vode sa visokih nasipa ili zone usjeka.

Odvodnja oborinske vode sa samog kolnika prometnice rijeSena je poprecnim i uzduznim padovima,
gdje se oborinska voda usmjerava i kanalizira prema rigolima na nasipima visim od 3 metra ili direktno
ispusta preko niskih bankina u okolni teren te na taj nacin ne stvara tocke koncentriranog ispusta nego
disperzira ispustanje oborinske vode na cijeloj dionici sukladno mjestu nastanka.

Projektom je predvideno prelaganje postojeéih kanala koji su u koliziji s predmetnom trasom.
Prelaganje kanala definirano je za razinu idejnog rjesenja.

Prikljucci i paralelni poljski/Sumski putovi

Obzirom da trasa prolazi izrazito poljoprivrednim predjelima prostor je ispresijecan mnogobrojnim
poljoprivrednim putovima i pristupima pojedinim parcelama, sto je vrlo jasno vidljivo iz situacije spojne
ceste na DOF podlozi. Nova prometnica u naravi ¢e presijecati postojece putove te stoga treba urediti
spojne prikljucke adekvatnim utvrdenim pristupima i opremiti horizontalnom i vertikalnom
signalizacijom. Na mjestima gdje su presijecanja postojec¢ih putova na manjim duZinama visekratna,
treba izvesti paralelni poljoprivredni put odnosno paralelni put kao poveznicu presjecenih putova
udimenzijama potrebnim za prometovanje vozila poljoprivredne i Sumske mehanizacije, a sve sukladno
prikazu u situacijama koje se nalaze u grafickom dijelu ovog projekta.

Obzirom na broj postojeéih poljskih putova koje trasa sijeCe nema ogranic¢enja spajanja istih na ovim
idejnim rjeSenjem definiranu trasu spojne ceste. MreZa postojecih poljskih putova vidljiva je u
grafickom prilogu trase na DOF i TK podlozi.

Na predmetnu prometnicu dozvoljeno je spajanje pojedinih gradevinskih ¢estica, obzirom je broj istih
relativno mali te se ne radi se o prometnici ranga brze ceste.

Prelaganje poljskih puteva definirano je za razinu idejnog rjesenja.
Objekti

Ovim idejnim rjeSenjem nije predvidena izrada objekata u trupu glavne trase obilaznice osim radi
osiguravanja kontinuiteta lokalne mreZe poljskih puteva na mjestu gdje to odnos nivelete i terena
dozvoljava ili je nuzno iz drugih razloga. U daljnjim razradama projekta nije isklju¢ena mogucnost, da
se iz naknadnih opravdanih spoznaja ili potrebe lokalne zajednice predvide dodatni prolazi. Predvideni
prolaz mora biti minimalne Sirine i visine sukladno namjeni uzevsi u obzir i odnos nivelete i terena.

Predvideni prolazi izvode se kao monolitne armirano betonske konstrukcije zatvorenog tipa ili kao
prolazi od valovitog ¢eli¢nog lima tipskog oblika. Pozicija prolaza i spojne ceste prikazane su u grafi¢kim
prilozima a nalaze se na sljedeéim stacionazama:

e km 0+550 — prolaz 1 — AB konstrukcija - minimalna svijetla visina 2.5 metara
e km 0+850 — prolaz 2 — valoviti eli¢ni lim

e km 1+750 — prolaz 3 — valoviti Celi¢ni lim

e km 2+200 — plocasti propust — kanal

e km 2+650 — plocasti propust — kanal

Biciklisticke staze

ba )
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Biciklisticka staza nije projektirana niti predvidena duz trase ili u sastavu normalnog poprecnog profila
spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544).

Nove instalacije i oprema

Prema Prostornom planu Grada Bjelovara u koridoru spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar
(D544) planirana je izgradnja lokalne mreZze plinovoda te kolektora odvodnje ,Gudovac”. PoloZaj
navedenih planiranih instalacija prikazan je u situacijama koje se nalaze u grafickom dijelu ovog
projekta. Projektom je planirano prelaganje i zastita instalacija komunalne infrastrukture na mjestu
spoja predmetne ceste s drzavhom cestom D544. Prelaganje i zaStita instalacija izvesti ¢ée se sukladno
vazeéim tehnic¢kim normama, pravilima struke, uvazavajuéi tehnoloske cjelovitosti, a sve u skladu s
vazedéim pravilnicima, zakonima i tehnic¢kim uvjetima za pojedine instalacije.

Na trasi spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544) potrebno je postaviti rasvjetu krizanja kako
bi se poboljsala sigurnost odvijanja prometa nocu. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i potrebne
koli¢ine energije definirati ée se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije. Isto tako potrebno je
predvidjeti pripadajucu kabelsku kanalizaciju sukladno Pravilniku o tehnickim uvjetima za kabelsku
kanalizaciju.

Nove instalacije i oprema izvesti ¢e se sukladno vazeéim tehni¢kim normama, pravilima struke, vazeéim
pravilnicima, zakonima i tehnic¢kim uvjetima.

Napajanja elektricnom energijom, vodom, plinom i svim drugim energentima za pojedinu
lokaciju ceste

Na trasi je potrebno izvesti napajanje elektricnom energijom za rasvjetu kruznih i ostalih krizanja koje
¢e se izvesti razvodom kabela sa postojec¢e energetske mreze. Napajanje drugim energentima nije
predvideno

Zbrinjavanje viska materijala

Sav eventualni visak materija, neiskoristiv u gradnji prometnice, a nastao izgradnjom prometnice
zbrinuti ¢e se u dogovoru s jedinicama lokalne samouprave na deponiju kojom gospodari grad Bjelovar.
Niveleta i trasa prometnice definirana ovim idejnim rjeSenjem u kubaturi masa pokazuju veée koli¢ine
nasipe od usjeka. Nagibi pokosa nasipa i usjeka u ovisnosti su o geomehanickim karakteristikama tla
stoga c¢e biti detaljnije definirani u daljnjoj razradi projekta, te se tek tada odredenom korekcijom
nivelete moZe odnos iskopa i nasipa izjednaciti ili priblizno izjednaciti.

Prometna signalizacija i oprema ceste

Prometno rjeSenje mora osigurati sigurno odvijanje prometa uz dovoljnu propusnu mo¢ prometnice
za primjerenu razinu usluznosti svih predvidenih kategorija korisnika.

Prometni znakovi, oznake na kolniku i prometna oprema ceste svojom vrstom, znacenjem, oblikom,
bojom, veli¢inom i na¢inom postavljanja moraju biti projektirani u skladu sa Pravilnikom o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019) i hrvatskim normama koje reguliraju to
podrucje.

Oznake na kolniku izvode se u skladu sa hrvatskim normama HRN EN 1423:2012; HRN EN 1424:2004;
HRN EN 1436:2009; HRN EN 1463-2:2001; HRN EN 1790:2013; HRN EN 1824:2011; HRN EN 1871:2000;
HRN EN 12802:2011; HRN EN 13212:2011; HRN EN 13459:2011; HRN EN 13197:2014 i Pravilnikom o
prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019).
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Svojom izvedbom oznake na kolniku u potpunosti moraju odgovarati: “Opéim tehni¢kim uvjetima za
radove na cestama Hrvatske”, Hrvatske ceste — Hrvatske autoceste, knjiga VI — Oprema ceste, prosinac
2001. SluZe za detaljno definiranje nacina upotrebe kolnicke povrsine.

Sirina crta (20 cm) koje razdvajaju prometne trake su prilagodene $irini kolnika 7.1m (2x3,25 m+2x0,3
m) na kojima se primjenjuju.

Prometni znakovi se projektiraju i izvode u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama (NN 92/2019) i hrvatskom normama HRN 1114, HRN 1115, HRN 1116, HRN 1117,

HRN 1118, HRN 1119, HRN 1126, HRN 1127.

Velicine tipskih prometnih znakova ovise o vrsti ceste i Sirini kolnika ceste na koju se postavljaju. Prema
tome na predmetnom djelu prometne mreze koriste slijedece veli¢ine tipskih prometnih znakova:

e oblik trokuta, stranica duzine 120 cm;

e oblik kruga, promjera 90 cm;

e oblik pravokutnika veli¢ine 90 x 135 cm;
e oblik kvadrata 90x90 cm.

Velicina ostalih (netipskih) prometnih znakova ovisi o visini pojmova (teksta) koji se koriste pri njihovoj
konstrukciji. Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama definirane su
minimalne visine pojmova za izradu navedenih prometnih znakova koje za drzavne ceste iznosi h=10,5
cm. Norme za izradu putokaza visinu pojmova definiraju prema brzinama na pojedinim dijelovima
prometnice te za prometnice do brzine 60km/h predvidaju koristenje visine 14 cm; do 80km/h ta visina
iznosi 17,5 cm, dok za brzine veée od 80km/h iznosi 21 cm.

U skladu sa Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama za okomitu
vertikalnu signalizaciju je predvidena primjena retroreflektivne folije minimalnog koeficijenta
retrorefleksije razreda RA1, RA2 i RA3.

Okomita prometna signalizacija postavlja se uz rub kolnika, revizionu stazu na objektima, nogostup ili
bankinu na zasebne FeZn stupove. Prometni znakovi vecih dimenzija postavljaju se na aluminijske IP
nosace.

Projektom je potrebno obuhvatiti postavljanje i ostale prometne opreme ceste kao $to su:
a) opreme za oznacivanje ruba kolnika;

b) opreme za oznacivanje vrha prometnog otoka;

c) zastitnih odbojnih ograda;

d) pjesackih ograda.

Zastitne ograde

Zastitna ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijeciti klizanje vozila s
(planuma) ceste, odnosno zadrZati vozila skrenuta s kolnika.

Zastita ograda mora se postaviti:

e na cestovnom objektu,
e kad je cesta na nasipu visem od 3.0 m,
e ispred opasnog mjesta (bocne opasnosti).
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Trasa zahvata nalazi se na podrucju Bjelovarsko - bilogorske Zupanije, na podrucju Grada Bjelovara.
Trasa zahvata prolazi naseljima Gudovac, Veliko Korenovo i Stare Plavnice.

Analizirane su opée demografske karakteristike podruéja zahvata, a pritom su koristeni podaci
Drzavnog zavoda za statistiku.

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Gudovac broji 1.095 stanovnika, Sto je 12 stanovnika
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.).

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Veliko Korenovo broji 534 stanovnika, sto je 97
stanovnika manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.).

Prema Popisu stanovnistva 2011. godine naselje Stare Plavnice broji 673 stanovnika, Sto je 17
stanovnika manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.).

Tablica B-1: Op¢ée kretanje broja stanovnika u podrucju obuhvata zahvata

Broj Gustoca

Naselje Opéina/Grad B;(())joslt.a;:;/irr\‘i:a stanovnika naseljenosti P‘()I‘(’rfi;‘a
2011. godine 2011. godine
Gudovac Bjelovar 1.107 1.095 44,7 24,5
Veliko Korenovo Bjelovar 631 534 58,7 9,1
Stare Plavnice Bjelovar 690 673 124 5,4

Izvor: Popis stanovnistva, kucanstava i stanova 2001. i 2011.

B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

B.1.2.1. Prometni sustav!

Geografsko - prometni poloZaj Grada Bjelovara obiljezavaju dva prometno-razvojna pravca:
e Transverzalni prometni pravac u smjeru sjever — jug (Burdevac — Bjelovar — Cazma) prolazi
ravnicarskim krajem i predstavlja nizinskuk komunikaciju izmedu dravske i savske nizine
e Longitudinalni prometni pravac u smjeru istok — zapad (Vrbovec — Bjelovar — Grubi$no polje
— Daruvar — Pakrac) povezuje sredisnju i isto¢nu Hrvatsku.
Povoljan geoprometni poloZzaj prema Madarskoj, Bosni i Hercegovini, Srbiji i Sloveniji, kao i relativha
blizina Zagreba, osigurava gradu Bjelovaru dobre mogucénosti razvoja niza djelatnosti, pod uvjetom da
se osigura kvalitetna prometna povezanost s glavnim prometnim pravcima.

Cestovni promet

Postojedi cestovni prometni sustav

1 lzvor: Strategija razvoja Grada Bjelovara 2016.-2020., Grad Bjelovar, Bjelovar, svibanj 2017., 1zvje$¢e o stanju u prostoru Grada Bjelovara za

razdoblje od 1.1.2013. do 31.12.2016. godine.
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Postojeda cestovna mreza definirana je temeljem mijerila za razvrstavanje javnih cesta. Na podrudju
Grada Bjelovara nema autocesta®, Zupanijskih i lokalnih cesta. Postojece driavne ceste su oko 34 km,
a planirane jo$ 17,77 km.

Kao sto je ranije re¢eno, osnovnu prometnu mrezu predstavlja sustav drzavnih cesta, od kojih se na
direm promatranom prostoru nalaze sljedeée razvrstane ceste*:

e DC28 (Cugovec (D10 (Z3052) — Zvijerci (D43) — Bjelovar (D43) — Veliki Zdenci (D5/D45))
e DC43 (burdevac (D2) — Bjelovar — Cazma — Ivanié-Grad — JeZevo — Rugvica (A3/23070))

Brojanje prometa na postoje¢im cestama pokazuje trend blagog rasta prometa u zadnjih pet godina, s
izuzetkom 2020. kada je vidljiv pad intenziteta prometa a Sto je vjerojatno posljedica pocetka
pandemije koronavirusa COVID-19.

Planirani cestovni prometni sustav

Od planiranih prometnica na podrucju Grada Bjelovara najznacajnija je planirana brza cesta DC12 ¢ijom
¢e se izgradnjom znatno promijeniti prometna situacija Bjelovara jer ¢e smanjiti vaznost pristupa gradu
sa zapada, a povecati vaznost pristupa s juga. Planirana brza cesta na podrucju Grada Bjelovara ima
planirana tri izlaza u podrucju naselja: Breza, Gudovac i Malo Korenovo. PPUG-om Bjelovara utvrdeni
su koridori planirane brze ceste te spojevi s gradskom prometnom mreZzom i gradskom obilaznicom.

Osim navedene brze ceste Zagreb — Virovitica, PPUG-om je planiran nastavak gradnje obilazne ceste
grada Bjelovara (isto¢no i zapadno od izgradenog dijela). Isto¢ni dio trase utvrden je temeljem idejnog
projekta kao tangencijalni spoj na drzavnu cestu DC43, dok je zapadni dio trase utvrden nacelno s tri
trase (glavhom i dvije alternativne) sa spojem na drzavnu cestu DC28.

Postojedi sustav elektronickih komunikacija

Na podrucju Grada Bjelovara nalaze se 15 baznih stanica, smjestenih na ukupno 11 lokacija. Pristup
Internetu moguc¢ je preko IT infrastrukture Grada Bjelovara, preko stalnog voda brzine 52 Mbita
sinkrono.

Planirani sustav elektronickih komunikacija

Prilikom izgradnje novih, odnosno rekonstrukcije postoje¢ih prometnica, Grad Bjelovar ulaze u
postavljanje cijevi za provlacenje DTK/EKI instalacija kako bi se stvorili preduvjeti za postizanje $to bolje
pokrivenosti elektronickom mrezom.

Postojedi elektroenergetski sustav
Grad Bjelovar opskrbljuje se elektricnom energijom iz dvije transformatorske stanice i to:

e TS 110/35 kV Bjelovar — Nove Plavnice
e TS110/10 (35) kV Mlinovac.

Planirani elektroenergetski sustav

PPUG-om Bjelovara planira se gradnja transformatorske stanice TS 110/10 (20) kV u naselju Veliko
Korenovo, te novih dalekovoda:

2 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).
3 Na podru¢ju Grada Bjelovara nema postojecih niti planiranih autocesta buduci da je Odlukom o razvrstavanju javnih cesta planirana
autocesta A12 prekategorizirana u drzavnu cestu oznake DC12:

. DC12 Zabrde (D10) — Haganj — Zvonik — Bjelovar — Virovitica — Terezino Polje (GP Terezino Polje (granica RH/Madarska))

41zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/21 i 100/21).
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e DV 110 kV Mlinovac — Virje
e DV 1X110 Mlinovac — (Veliki Grdevac) — Daruvar.

Postojedi sustav proizvodnje i cijevnog transporta nafte i plina

Sjeverozapadnim dijelom Grada Bjelovara, juzno od naselja Klokocevac i Prgomelje, prolazi dio trase
Jadranskog naftovoda JANAF (Sisak - Virje - Madarska), u duljini od 11.580 m na podrucju Grada. U
postoje¢em koridoru Jadranskog naftovoda planira se izgradnja joS jednog cjevovoda u svrhu
proSirenja kapaciteta, te izgradnja visenamjenskih medunarodnih produktovoda. Jugoisto¢no od
Bjelovara, uz magistralni plinovod i produktovod izgraden je magistralni naftovod DN 300 OS Graberje
- 0S Sandrovac (dio naftovoda Ivanié Grad - Bjelovar - Budrovac) u vlasnistvu INA - Industrija nafte d.d.
Na podrucju Grada Bjelovara u viasnistvu INA d.d. su takoder kolektorski naftovod DN 100, te priklju¢ni
naftovodi DN 80.

Planirani sustav proizvodnje i cijevnog transporta nafte i plina
U skladu sa PPUG-om Bjelovara PLINACROd.o0.0. planira izgradnju dva nova plinovoda:

e plinovod Budrovac—Ivani¢ Grad — u koridoru postojeceg magistralnog plinovoda DN 300/50,
duljine 11.190 m
e plinovod Kozarac — Gola — u koridoru Jadranskog naftovoda JANAF, duljine 11.580 m.

Prema PPUG Bjelovara u koridoru spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544) planirana je
izgradnja lokalne mreze plinovoda.
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Postojedi sustav vodoopskrbe

Vodoopskrbna zona "Bjelovar" nema vlastitih izvora pitke vode, veé koristi vodocrpiliste "Delovi" kraj
Novigrada Podravskog, oko 26 km udaljeno od Bjelovara i na koji su priklju¢eni Novigrad Podravski,
Babotok, te opcine Rovisée i Kapela. Voda se transportira na uredaje za kondicioniranje (lokacija
Javorovac), gdje se obavlja deferizacija i dezinfekcija. Iz vodospreme "Rudnik" voda gravitacijskim
cjevovodom otjece do vodospreme "Kupinovac" koja moZe zaprimiti 4.000 m3 vode.

Bunarima i crpnim postrojenjima u Delovima, pogonom za tehnolosku pripremu vode u Javorovcu, te
vodovodnom mrezom na podrucju Grada Bjelovara upravlja tvrtka Vodne usluge d.o.o. Bjelovar.

Planirani sustav vodoopskrbe

U planu je i povezivanje lokalnog na magistralni na vodoopskrbni sustav Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije Sto je prikazano PPUG-om. Preostalo je izgraditi joS oko 11 km vodovodne mreZe u Stanci¢ima
(dio), Puri¢anima (dio) i Leti¢anima (dio).

Projektom je planirano prelaganje i zastita instalacija komunalne infrastrukture na mjestu spoja
predmetne ceste s drzavnom cestom D544. Prelaganje i zaStita instalacija izvesti ¢e se sukladno
vazeéim tehnickim normama, pravilima struke, uvazavajuci tehnoloske cjelovitosti, a sve u skladu s
vazedéim pravilnicima, zakonima i tehnic¢kim uvjetima za pojedine instalacije.

Postojedi sustav odvodnje otpadnih voda

Vecim dijelom sustav odvodnje Grada Bjelovara mjeSovitog je tipa, Sto znaci da je namijenjen odvodnji
sanitarnih i oborinskih voda, a sastoji se kanalizacijske i kolektorske mreze i centralnog uredaja za
procis¢avanje otpadnih voda (UPOV) u Velikom Korenovu, kapaciteta 50.000 ES. Godisnje se u
recipijent ispusta oko 3.000.000 m3 prociséenih otpadnih voda, te ispustanja neprociséenih otpadnih
voda nema.

Osim centralnog uredaja za procis¢avanje otpadnih voda, prociséavanje otpadnih voda na podrucju
Grada Bjelovara vrsi se i na uredaju biodisk Lepirac, kapaciteta 1.000 ES.

Od ukupnog broja stanovnika na uredaj za prociS¢avanje otpadnih voda Grada Bjelovara na dan 31.
prosinca 2016. godine prikljucen je 27.201 stanovnik (Bjelovar i obliznja prigradska naselja), odnosno
68% od ukupnog broja stanovnika.

Planirani sustav odvodnje otpadnih voda

Prema PPUG Bjelovara u koridoru spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544) planirana je
izgradnja kolektora odvodnje ,,Gudovac”.

Projektom je planirano prelaganje i zastita instalacija komunalne infrastrukture na mjestu spoja
predmetne ceste s drzavnom cestom D544. Prelaganje i zaStita instalacija izvesti ¢e se sukladno
vazeéim tehnickim normama, pravilima struke, uvaZzavajuéi tehnoloske cjelovitosti, a sve u skladu s
vazedéim pravilnicima, zakonima i tehnic¢kim uvjetima za pojedine instalacije.
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B.1.3. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Lokacija zahvata nalazi se na zaravnjenom terenu, jugozapadno uz grad Bjelovar, izmedu Moslavacke
gore i Bilogore. Zahvat je smjesten sjeverno od rijeke Cesme, nedaleko od naselja Gudovac. Prema
Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja (1997.)°, lokacija pripada
krajobraznoj jedinici Bilogorsko-moslavacki prostor. Osnovne karakteristike predstavlja agrarni krajolik
na blagim brezuljcima do 300 mnv. Bilogorsko podrucje je uglavhom kontinuirani Sumski pojas. Veliku
vrijednost i identitet prostora ¢ini odnos poljoprivredno-Sumskih povrsina. Degradacije se ocituju u
vidu geometrijskih regulacija vodotoka uz gubitak manjih potocnih Suma te gradnja na vizualno
eksponiranim lokacijama.

Opis krajobraza sireg podrucja obuhvata zahvata

Prirodne i antropogene procese koji su oblikovali krajobraz Sireg podrucja obuhvata zahvata
prvenstveno je uvjetovao zaravnjeni prostor i tok rijeke Cesme i njezinih pritoka. 1z reljefnih datosti
terena proizasli su prostorni uvjeti koji su utjecali na mikroklimu, ali i na ljudske djelatnosti u prostoru.
Osim toga, znacajan je i utjecaj povijesno-drustvenog konteksta prostora.

Krajobrazne znacajke Sireg podrucja obuhvata zahvata sukladne su s krajobraznom jedinicom
Bilogorsko-moslavacki prostor. Na ovom podrucju dominira zaravnati reljef definiran tokom rijeke
Cesme te njezinim pritocima i vegetacijom uz rijeku. U prostoru se nalazi zna¢ajan udio poljoprivrednih
povrsina i visoke vegetacije hrasta luznjaka i obi¢nog graba na mjestu nekadasnje mocvarne poplavne
nizine rijeke Cesme. Manje povrine zauzimaju mocvarna stanista, livade i travnjaci. Na jugozapadnom
i juznom dijelu Sireg obuhvata proteZe se pojas rijeke Cesme i visoka vegetacija te na tim dijelovima
nema izgradenih naselja. Podrucje je rijetko naseljeno, izuzev grada Bjelovara na sjeveroistocnom
dijelu Sireg podrucja te naselja Gudovac i Brezovac. Ostala naselja i zaseoci su manje povrsine, najcesce
longitudinalnog oblika i smjeStena su uz prometnice. Na podrucju nisu primjetne vece industrijske
zone, pogoni i ostala gospodarska infrastruktura osim manjih zona uz Bjelovar i Gudovac (stocarska
farma).

Vidljivost zahvata

Zbog razli¢itih znacajki okolnog podrucja i karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti je razlicit.
Zaravnjenost terena i niske nadmorske visine doprinose otvorenim vizurama, ali i otezanoj
preglednosti. Zbog prizemnog karaktera zahvata, on nece biti vidljiv sa vecéih udaljenosti. Sa zapadne
strane zahvata nalazi se stambena ulica odakle je zahvat mjestimi¢no vidljiv. Vidljivost sa zapadne
strane seze do 600 m. S istoCne strane prostor je otvoren i vidljivost se kre¢e od 300 do 600 metara,
ovisno o vegetaciji i usjevima na oranicama, kao i vremenskim uvjetima. Sa sjeverne strane vidljivost
zahvata je niska zbog blizine naselja i objekata farme u blizini trase.

Navedena vidljivost je apsolutna i predstavlja idealnu situaciju terena. Medutim, u stvarnosti ona ovisi
o razlic¢itim ¢imbenicima kao Sto su atmosferski uvjeti, drugi objekti i vegetacija te infrastruktura koji
se nalaze na liniji pogleda. U ovom slucaju, vegetacija i objekti na terenu znatno mijenjaju doseg
vidljivosti.

5 Brali¢, 1. (1995.) Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja; Strategija prostornog
uredenja Republike Hrvatske, Ministarstvo prostornog uredenja, graditeljstva i stanovanja, Zavod za prostorno

planiranje, Zagreb
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B.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

B.1.4.1. ANALIZA STANJA KULTURNO POVIJESNE BASTINE

Unutar dohvata zahvata izgradnje ceste Gudovac - Bjelovar nema registriranih kulturnih dobara RH
kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija.

U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara arheoloske bastine RH koje
navodimo detaljno u nastavku.

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrudje izgradnje ceste Gudovac - Bjelovar uglavnom
nizinsko i mocvarno podrucje uz vodotok i ostaje istih karakteristika uz potok ali se u juznom dijelu
blago uzdiZze prema zapadu i danasnjem mjestu Gudovac. Vecina trase nove ceste Gudovac - Bjelovar
obuhvaca trasu uz vodotok preko uglavnom obradivih poljoprivrednih povrsina a juzni dio trase koji je
uzdignut ima i arheoloskih lokaliteta.

Dio trase ceste obuhvaéen stacionazama 2+600m do cca 2+800 m je bio ograden i nasipan Sljunkom
za potrebe recentnih radova u naselju Gudovac i okolici pa nije mogao biti pregledan.

B.1.5. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja prirode

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zasti¢enih podrucja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode
(NN 80/13,15/18,14/191127/19). Najblize je zastiéeno podruéje Posebni rezervat Cesma koje se nalazi
na udaljenosti oko 6,5 km jugozapadno od obuhvata zahvata.

Stanista, flora i fauna

U Sirem podrucju od 100 m oko planiranog zahvata nalaze se razliCiti antropogeni, poluprirodni i
prirodni stanisni tipovi koji se na predmetnom prostoru najées¢e mozai¢no izmjenjuju. Detaljan
pregled zastupljenih stanisnih tipova i mozaika staniSnih tipova prikazan je u nastavku (Tablica B-2,
Pogreska! Izvor reference nije pronaden.).

Tablica B-2: Stanisni tipovi u Sirem podrucju zahvata (buffer 100 +100 m)

NKS kod i naziv staniSnog tipa/mozaika stanisnih tipova

C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe

D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva
E. Sume

1.1.4. Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva

1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsijina

J Izgradena i industrijska stanista

Izvor: Bardi i sur. (2016): Karta prirodnih i poluprirodnih ne-sumskih kopnenih i slatkovodnih stanista Republike Hrvatske,
AGRISTUDIO s.r.l., TEMI S.r.l., TIMESIS S.r.l., HAOP

Opisi neSumskih stanidnih tipova prema NKS-u® zastupljenih na Sirem predmetnom podruéju (buffer
100+100 m) prikazani su u nastavku:

6 Pravilnik o popisu stani$nih tipova i karti stanita (NN 27/21, 101/22), Nacionalna klasifikacija stanita (5. verzija)
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C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe (Sveza Arrhenatherion elatioris Br.-Bl. 1926, syn.
*Arrhenatherion elatioris Luquet 1926) — Zajednica predstavlja mezofilne livade koSanice Srednje
Europe rasprostranjene od nizinskog do gorskog pojasa.

D.1.2.1. - Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva (Red PRUNETALIA
SPINOSAE Tx. 1952) — Skup vise manje mezofilnih zajednica pretezno kontinentalnih krajeva,
izgradenih prvenstveno od pravih grmova (Ligustrum vulgare, Cornus sanguinea, Euonymus
europaeus, Prunus spinosa i dr.) i djelomic¢no drveca razvijenih u obliku grmova (Carpinus betulus,
Crataegus monogyna, Acer campestre i sl.). Razvijaju se kao rubni, zastitni pojas uz Sumske sastojine,
kao Zivica izmedu poljoprivrednih povrsina, uz rubove cesta i putova, a mjestimi¢no zauzimaju i velike
povrsine na povrSinama napustenih pasnjaka.

E. Sume — Cjelokupna $umska vegetacija, gospodarena ili negospodarena, prirodna ili antropogena
(ukljucujuéi i Sumske nasade), zajedno s onim razvojnim stadijima koji se po flornom sastavu ne
razlikuju od stadija zrelih Suma, a fizionomski pripadaju "Sikarama" u Sirem smislu.

I.1.4 Ruderalne zajednice kontinentalnih krajeva (Red ONOPORDETALIA ACANTHII Br.-Bl. et R. Tx.
ex Klika et Hada¢ 1944) — Pripada razredu ARTEMISIETEA VULGARIS Lohmeyer et al. in Tx. ex von
Rochow 1951, a sastoji se od sub-kseri¢ne ruderalne vegetacije u kojoj dominiraju kratkotrajne
viSegodi$nje vrste karakteristine za umjereni pojas Europe.

1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrSina — Mozaici razliCitih kultura na malim parcelama, u prostornoj
izmjeni s elementima seoskih naselja i/ili prirodne i poluprirodne vegetacije. Ovaj se tip koristi ukoliko
potrebna prostorna detaljnost i svrha istraZzivanja ne zahtijeva razludivanje pojedinih specifi¢nih
elemenata koji sacinjavaju mozaik. Sukladno tome, daljnja ras¢lamba unutar ovoga tipa prati razlicite
tipove mozaika prema zastupljenosti pojedinih sastavnih elemenata.

J. Izgradena i industrijska stanista — Izgradene, industrijske, i druge kopnene ili vodene povrsine na
kojima se ocituje stalni i jaki ciljani (planski) utjecaj ¢ovjeka. Definicija tipa na ovoj razini podrazumijeva
prostorne komplekse u kojima se izmjenjuje razliciti tipovi izgradenih i kultiviranih zelenih povrsina u
raznim omjerima zastupljenosti.

Sumski stani$ni tipovi determinirani su pomocu stare karte stanista iz 2004. godine’. Sumska stanista
prisutna na Sirem podrucju predmetnog zahvata su:

E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume — (Sveza Erythronio-Carpinion (Horvat 1958)
Marinéek in Mucina et al. 1993 i sveza Carpinion betuli Isller 1931) — Pripadaju redu FAGETALIA
SYLVATICAE Pawl. in Pawl. et al. 1928. Mezofilne i neutrofilne Sume planarnog i bezuljkastog (kolinog)
podrucja, redovno izvan dohvata poplavnih voda, u kojima u gornjoj Sumskoj etazi dominiraju luznjak
ili kitnjak, a u podstojnoj etazi obicni grab (koji u degradacijskim stadijima moZze biti i dominantna vrsta
drveca). Ove Sume ¢ine visinski prijelaz izmedu nizinskih poplavnih Suma i brdskih bukovih Suma.

Prema Pravilniku o popisu stani$nih tipova i karti stanisSta (NN 27/21, 101/22) na Popisu ugrozenih i/ili
rijetkih staniSnih tipova od nacionalnog i europskog znacaja zastupljenih na podrucju Republike
Hrvatske (Prilog Il Pravilnika) od utvrdenih stanista u podruéju obuhvata planiranog zahvata nalaze se
stanisni tipovi:

7 Karta staniSta 2004: Antonié, O.; Kugan, V.; Jelaska, S.; Bukovec, D.; Krizan, J.; Bakran-Petricioli, T.; Gottstein-
Matocec, S.; Pernar, R.; He¢imovié, Z.; Janekovié, I.; Grgurié, Z.; Hati¢, D.; Major, Z.; Mrvos, D.; Peternel, H.;
Petricioli, D.; TkalCec S. (2005): Kartiranje stanista Republike Hrvatske (2000.-2004.) — pregled projekta. Drypis 1.
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e (C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe (osim C.2.3.2.8.iC.2.3.2.13.)
e E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume

Podrucje prolaska trase najve¢im dijelom je pod antropogenim utjecajem, te se u ve¢em dijelu nalaze
mozaici kultiviranih povrsina (stanisni tip 1.2.1), zapustene poljoprivredne povrsine (stanisni tip 1.1.8.) i
mezofilne livade koSanice (stanisni tip C.2.3.2.). Obradive povrsine su mjestimi¢no u izmjeni s
travnatom i grmolikom vegetacijom.

Travnjacko staniSte C.2.3. zastupljeno je uglavnhom kao mozaicni stanisni tip u izmjenama sa Sumskim
sastojinama i mozaicima kultiviranih povrsina. Na napustenim travnjackim staniStima dolazi do
postupnog zarastanja grmolikim biljkama i prelaska u stadij Sikare te postupnog Sirenja drvenastih
vrsta. Travnjacke sastojine nesto su ¢esée i bolje o¢uvane na podrucju s ve¢om vlaznos$cu (uz vodotoke)
te ova podrucja ujedno imaju bogatiji floristicki sastav.

Dobro ocuvani Sumski stanisni tip E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume prisutan je
juzno i jugoistocno na udaljenosti oko 100 m od podrucja prolaska trase na dijelu stacionaze od oko
0+000 do 0+450.

Flora, vegetacija

U podrucju obuhvata trase dominiraju antropogena stanista i vegetacija (mozai¢ne poljoprivredne
povrsine), dijelom je prisutna travnjacka i u manjem obimu grmolika vegetacija. Na dijelovima prolaska
trase i uz vodotoke nalaze se fragmenti Sumske vegetacije.

Terenskim obilaskom Sireg podrucja obuhvata uocene su vrste iz porodice trava (Poaceae), primjerci
Zabnjaka (Ranunculus spp.), kiselica (Rumex spp.), trputca (Plantago spp.), mljecika (Euphorbia spp.),
djetelina (Trifolum spp.), maslacaka (Taraxacum spp.), koprive (Urtica dioica) i dr.

Alohtone vrste

Utjecajem Covjeka i neizbjeznim promjenama do kojih dolazi njegovim posrednim ili neposrednim
djelovanjem pojavljuju se i rasprostranjuju alohtone (strane) vrste. Naturalizacijom stranih vrsta one
mogu postati invazivne, Sto znaci da svojim brzim Sirenjem negativno djeluju na autohtone vrste -
mogu ih potisnuti te mijenjati Zivotne uvjete na stanistima.

Pojava invazivnih biljnih vrsta vjerojatnija je na podrucjima koja su oSteéena i na kojima su Zivotni
uvjetni poremeceni i jako utjecani antropogenim djelovanjem. Invazivne biljne vrste predstavljaju
prijetnju autohtonim vrstama koja se pojacava urbanizacijom, poljoprivredom i fragmentacijom
staniSta. Na Sirem podrucju obuhvata zahvata su zbog znadajne antropogene izmijenjenosti prostora
prisutne invazivne biljne vrste.

Fauna

Trasa velikim dijelom prolazi preko staniSta koja su pod antropogenim utjecajem odnosno preko veéih
ili manjih oranica sa jednogodisnjim i viSegodisnjim kulturama. Antropogena stanista koja prevladavaju
na podrucju obuhvata i Sire okolice, podrzavaju relativno malu bioraznolikost. Od faune sisavaca
karakteristi¢ne su manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miSeva
(Muridae), a od vecih vrsta karakteristi¢nih za Sumska i mozaic¢na stanista, divlji zec (Lepus europaeus),
tvor (Mustela putorius), kuna zlatica (Martes martes), obi¢na srna (Capreolus capreolus), divlja svinja
(Sus scrofa), jazavac (Meles meles), lisica (Vulpes vulpes). Na Sirem predmetnom podrucju, kod ribnjaka
uz rub Sume ulovljene su jedinke patuljastog mocvarnog SiSmisa (Pipistrellus pygmaeus), a zabiljezene
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su i jedinke u preletu mali vecernjak (Nyctalus leisleri), kasni no¢njak (Eptesicus serotinus), veliki $iSmis
(Myotis myotis), ostrouhi §i8mi$ (Myotis blythii)®.

Od ornitofaune, na $irem podrudju radi blizine ribnjaka uz Cesmu i modvarnih stani$ta te dobro
ocuvanih umskih stanista, od kojih se isti¢e Posebni rezervat Sumske vegetacije Cesma, obitava velik
broj ptica. Na $irem podrudju ribnjaka uz Cesmu zabiljeZeno je vise od 140 vrsta ptica medu kojima
velik broj ptica mocvarica, od kojih su neke i gnjezdarice. Pojavljuju se povremeno ili stalno ptice koje
preferiraju vodena, vlazna i moévarna staniéta. Podrugje ribnjaka uz Cesmu vaZno je staniste za desetak
vrsta ptica, kao Sto su ¢ubasti gnjurac (Podiceps cristatus), siva €aplja (Ardea cinerea), velika bijela
Caplja (Casmerodius albus), Zuta ¢aplja (Ardeola ralloides), mala bijela ¢aplja (Egretta garzetta), bijela
roda (Ciconia ciconia) i crna roda (Ciconia nigra), Stekavac (Haliaeetus albicilla), crna lunja (Milvus
migrans)i eja mocvarica (Circus aeruginosus).

Pripadnici herpetofaune prisutni su na Sirem podrucju, ve¢inom nastanjuju vlazna i obliznja stanista uz
ribnjake, potoke i kanale. Od vodozemaca se mogu nadi veliki dunavski vodenjak (Triturus dobrogicus)
crveni mukac (Bombina bombina), zuti mukac (Bombina variegata), gatalinka (Hyla arborea), ¢eSnjaca
(Pelobates fuscus), Sumska smeda Zaba (Rana dalmatina), obi¢na krastaca (Bufo bufo), itd. Gmazovi su
prisutni na Sirem podrucju i to s vrstama livadna gusterica (Lacerta agilis), barska kornjaca (Emys
orbicularis), sljepic¢ (Anguis fragilis), bjelouska (Natrix natrix) i dr.

Ekoloska mreza

Planirana prometnica nalazi se unutar podrucja ekoloske mreZe - podrucja o¢uvanja znacajnog ptice
POP 1000009 Ribnjaci uz Cesmu.

Podrucja oc¢uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove POVS HR2000440 Ribnjaci SiSCani i Blatnica i
HR2000441 Ribnjaci Narta nalaze se na udaljenosti >3 km od planiranog zahvata.

B.1.6. ZA PREDMETNI POSTUPAK MINISTARSTVO GOSPODARSTVA | ODRZIVOG
RAZVOIJA PROVELO JE POSTUPAK PRETHODNE OCJENE PRIHVATLIIVOSTI
ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU TE JE 14. PROSINCA 2021. GODINE DONIJELO
RJESENJE KLASA: UP/I 612-07/21-60/71 URBROJ: 517-10-2-2-21-2 DA JE
PLANIRANI ZAHVAT PRIHVATLJIV ZA EKOLOSKU MREZU.SUMARSTVO |
LOVSTVO

Sumarstvo

Obuhvat zahvata (spojna cesta drZzavne ceste DC 12 i Gudovca) u smislu gospodarske razdiobe drzavnih
Suma u potpunosti se nalazi na podrucju Uprave Suma PodruZnice Bjelovar, Sumarije Bjelovar u
gospodarskoj jedinici 174 Cesma. Podrudje zahvata nije ni jednim svojim dijelom u kontaktu s
odsjecima drZavnih Suma. U pogledu privatnih Suma, zahvat se nalazi na gospodarskoj jedinici E4
Bjelovarske Sume. Kao i kod drzavnih Suma, zahvat se ne nalazi ni na jednom odsjeku privatnih Suma.

Lovstvo

Obuhvat zahvata velikom se veéinom nalazi na podrudju zajednickog (Zupanijskog) lovista VII/109
Bjelovar - Jasik, a tek krajnjim juznim dijelom zalazi i u podrucje zajednickog (Zupanijskog) lovista VII/17

8 Mrakov¢i¢ M., Mustafi¢ P., Jeli¢ D., Mikuli¢ K., Mazija M., Maguire I., Sasi¢ Kljajo M., Kotarac M., Popijac A.,
Kucini¢ M., Mesi¢ Z. (ur.) Projekt integracije u EU Natura 2000 -Terensko istraZivanje i laboratorijska analiza
novoprikupljenih inventarizacijskih podataka za taksonomske skupine: Actinopterygii i Cephalaspidomorphi,
Amphibia i Reptilia, Aves, Chiroptera, Decapoda, Lepidoptera, Odonata, Plecoptera, Trichoptera. OIKON-HID-
HYLANATURA-BIOM-CKFF-GEONATURA-HPM-TRAGUS, Zagreb.
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Zablja¢ki Lug - Cesma. Kako cesta svojim gornjim krajem prolazi pored naselja i zavréava u tom podrugju
lov je tamo zakonom zabranjen, odnosno ono ne ulazi u lovnogospodarsku povrsinu. Lovista su
otvorenog tipa, a prema uvjetima u kojima divljaC obitava radi se o nizinskim lovistima.
Lovnogospodarska osnova za loviste VII/109 Bjelovar — Jasik izradena je za razdoblje od 2016. do 2026.
godine, a lovoovlastenik je LU Fazan Gudovac. Lovnogospodarska osnova za loviste VII/17 Zablja¢ki Lug
— Cesma izradena je za razdoblje od 2015. do 2025. godine, a lovoovlastenik su Hrvatske $ume d.o.o.

Osim navedenih, u lovistu joS obitavaju sljedece sporedne vrste divljaci: jelen obicni (Cervus elaphus),
jazavac (Meles meles), macka divlja (Felis silvestris), kuna bjelica (Martes foina), kuna zlatica (Martes
martes), dabar (Castor fiber), zec obi¢ni (Lepus europaeus), lisica (Vulpes vulpes), ¢agalj (Canis aureus),
tréka skvrzulja (Perdix perdix), prepelica puépura (Coturnix coturnix), Sljuka bena (Scolopax rusticola),
golub divlji grivnjas (Columba palumbus), patka divlja gluhara (Anas platyrynchos), liska crna (Fulica
atra), vrana siva (Corvux cornix), svraka (Pica pica) i Sojka kreStalica (Garrulus glandarius).

Iz prikazanoga je vidljivo da je rije¢ o lovistima dobrih bonitetnih vrijednosti za krupne glavne vrste
divljaci (srna i divlja svinja) dobrog omjera poljoprivrednih i Sumskih povrsina, s dovoljno vodenih
povriina. Loviste VII/17 Zabljacki lug - Cesma je slabijeg boniteta za fazana i zeca obi¢nog (IV. bonitet),
dok je loviste VII/109 Bjelovar — Jasik boljeg boniteta (l1. I lll. bonitet). No, s obzirom na sastav povrsina
u lovistu se nalazi veliki broj remiza za sitnu divljac te je za ocekivati da u lovistu obitava i znacajan broj
sitne dlakave i pernate sporedne vrste divljaci, kao i drugih Zivotinja.

U lovidtu VII/17 Zabljacki lug — Cesma prema podacima o&evidnika lovnogospodarskih i lovnotehnickih
objekata (LGO-11 obrazac lovnogospodarske osnove), unutar loviSta nalazi se ¢ak 76 ¢eka, 45 hranilista
za krupnu divlja¢, 18 hranilista za sitnu divlja¢, 76 solista i 2 spremista za hranu. Za loviste VII/109
Bjelovar — Jasik ti podaci nisu dostupni.

B.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUJISTE

Prema namjenskoj pedoloskoj karti (Bogunovic i dr., 1996) na Sirem podrucja zahvata i na podrucju
samog zahvata, nalaze se hidromorfna tla: mocvarno glejna, djelomi¢no hidromeliorirana i pseudoglej
na zaravni. Osnovna karakteristika hidromorfnih tala je zadrZzavanje suficitne gornje, povrsinske i/ili
donje (podzemne) vode.

Poljoprivredno zemiljiste

Analizom digitalne ortofoto karate (DOF), satelitskih snimaka Google Earth servisa te terenskim
obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata, moZe se zakljuciti da je promatrano podrucje
karakteristicno po oranicama. lako ne u znac¢ajnom broju, na promatranom podrucju zastupljene su i
povrsine pod livadama te pasnjaci. Prema podacima Agencije za pla¢anja u poljoprivredi, ribarstvu i
ruralnom razvoju u 2020. godini na podrucju predmetnog zahvata (Naselje Gudovac) registrirano je
102 poljoprivredna gospodarstava s 1008 ARKOD parcela i ukupnom povrsinom parcela od 1258,19 ha.

Trasa planiranog zahvata se gotovo u cijelosti nalazi na podrucju poljoprivrednih povrsina. Prema
kartografskom prikazu KoriStenje i namjena povrSina (PPUG Bjelovara), poljoprivredne povrsine
spadaju u kategoriju ostalog obradivog tla.
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B.1.8. GEOLOSKE, HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE | SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Trasa planiranog zahvata locirana je juzno od grada Bjelovara na ravnicarskom podrucju. Teren duz
trase je blago nagnut u smjeru jugoistoka. Visina terena duZ trase raste od juga prema sjeveru,
prosjecna visina prema podacima ocitanim s digitalnog modela reljefa 115 m n.m., minimalna visina
iznosi 109 m n.m., dok maksimalna visina iznosi oko 121 m n.m., nagib terena varira od 0-2°. Povrsinski
dio terena prekriven je siltno — glinovitim materijalom.

Prema podacima ocitanim sa Osnovne geoloske karte, trasa planirane prometnice prelazi preko
kvartarnih aluvijalnih siltnih naslaga.

U Planu upravljanja vodnim podrucjima napravljena je delineacija vodnih tijela podzemne vode,
sukladno kojoj se planirani zahvat pruza preko vodnog tijela podzemne vode CSGN_25 sliv Lonja — llova
— Pakra.

Grupirano vodno tijelo Sliv Lonje — llove — Pakre prostire se na povrsini od 5.188,11 km?. Sjeverni dio
vodnog tijela obuhvada jugoistoc¢ne obronke Ivanscice, juzne obronke Kalnika, juzne obronke Bilogore
i jugozapadne dijelove Papuka. Na zapadu se prostire do isto¢nih dijelova Hrvatskog zagorja i istoCnih
dijelova Medvednice, a na istoku do sjeverozapadnih obronaka Psunja. Na jugu granici s dolinom Save,
odnosno vodnim tijelom Lekenik — LuZani. Prosjecna godisnja koli¢ina oborina za razdoblje od 2009. do
2014. godine iznosi 892 mm.

Grupirano vodno tijelo Sliv Lonja - llova - Pakra se odlikuje izrazito slozenom strukturno-tektonskom
gradom. Podrucje izgraduju magmatske, metamorfne i sedimentne stijene starosti od prekambrija do
holocena. U hidrogeoloSkom smislu vazni su karbonati srednjeg i gornjeg trijasa, helvetske naslage
molasnog tipa (brecokonglomerati, konglomerati, Sljunci i pijesci), te badenski konglomerati, brece,
pjeskoviti vapnenci i litotamnijski vapnenci.

Za ove vodonosnike vezane su pojave izvora Ciji kapaciteti se najcesée krec¢u do 10 I/s. U aluvijalne
vodonosnike mogu se ubrojiti gornjopontski nevezani i slabovezani pijesci, te naslage gornjeg pliocena
i kvartara (Sljunci, kvarcni pijesci, siltni pijesci s proslojcima slabo vezanih konglomerata). Ovi
vodonosnici nemaju kontinuirano prostiranje u prostoru i relativno su malih debljina. Vrijednosti
hidrauli¢ke vodljivosti se krec¢u prosje¢no u rasponu od 0,5 do najvise 20 m/dan, a transmisivnosti 4 do
100 m?%/dan. Izdadnosti zdenaca su uglavhom ispod 5 |/s, a samo iznimno vece.

Prema dostupnoj hidrogeoloskoj karti, trasa planiranog zahvata se pruZza na vodonosnicima preteZito
male izdadnosti (T<10* m?/s).

U sklopu Plana upravljanja vodnim podrucjima (NN 66/16) odredena je prirodna ranjivost vodonosnika
na podrucju teritorija RH. Na panonskom dijelu primijenjen je SINTACS postupak, utemeljen na sedam
hidrogeoloskih parametara: dubini do podzemne vode, efektivnoj infiltraciji oborina, obiljezjima
nesaturirane zone vodonosnika, obiljeZjima saturirane zone vodonosnika, svojstvima tla, hidrauli¢koj
vodljivosti vodonosnika i nagibu topografske povrsine. Na temelju rezultata postupka, podrucje je
podijeljeno u Sest kategorija ranjivosti, u rasponu od vrlo niske do vrlo visoke. Trasa planiranog zahvata
vecéim dijelom nalazi se na podrucju s umjerenom ranjivoséu vodonosnika.

Zone sanitarne zastite
Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite.

Prema ,Karti potresnih podru¢ja RH s usporednim vrSnim ubrzanjem tla tipa A uz vjerojatnost
premasaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95475 godina“ podrucje zahvata za povratno
razdoblje od 95 godina pri seizmickom udaru moZe ocekivati maksimalno ubrzanje tla od ag = 0,06 g.
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Za povratno razdoblje od 475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji zahvata
iznosi od agR =0,12 do 0,14 g.

B.1.9. HIDROLOSKE ZNACAIJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podrudje lokacije zahvata pripada vodnom
podrucju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i31/13), lokacija zahvata pripada podru¢ju malog sliva ,,Cesma - Glogovnica“.

Trasa zahvata prolazi uz poljoprivredne kanale koji sluZze za odvodnju viska vode za vrijeme intenzivnih
oborina. Sjeverno od trase zahvata na udaljenosti od 300 m prolazi potok Plavnica, dok isto¢no od
trase na udaljenosti od 2,2 km prolazi potok Bjelovacka te se oba potoka ulijevaju u rijeku Cesmu.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata od
stacionaze 1+500 m do stacionaie 2+300 prolazi poplavnim podru¢jem velike vjerojatnosti
pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje).

B.1.10. VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) na promatranom podrucju prisutna su vodna
tijela:

e Povrsinskih voda

o Vodno tijelo CSRN0121 001, Plavnica
e Podzemne vode

o CSGN_25, Sliv Lonja — llova — Pakra

B.1.11. KVALITETA ZRAKA

Analiza podataka o onecis¢ujuéim tvarima u zraku zone HR 1 pokazala je kako je oneliS¢enost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusSikove okside, lebdece Cestice, ugljikov monoksid, benzen i teske
metale dovoljno niska, te je kvaliteta zraka prema razini oneciséujucih tvari u podrucju cijele zone HR
ZG ocjenjena kao kvaliteta prve kategorije, a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta druge kategorije
pri ¢emu se razina oneciséenosti za ozon odnosi na zastitu vegetacije.

Clanak 43. ¢lanka Zakona o zastiti zraka (NN 127/19) propisuje da novi zahvat u okoli§ ili rekonstrukcija
postojeceg izvora oneciséivanja zraka u podrucju prve kategorije ne smije ugroziti postojecu kategoriju
kvalitete zraka, a u podrucju druge kategorije kvalitete zraka lokacijska, gradevinska i uporabna dozvola
za novi izvor oneciséivanja zraka ili za rekonstrukciju postoje¢eg moze se izdati ako se tom gradnjom
smanjuje oneciséenost zraka ili se u postupku procjene utjecaja na okolis utvrdi da se primjenom
odgovarajuéih mjera navedenim zahvatom nece narusavati postojeca kvaliteta zraka.

B.1.12.  KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Klima

Klima odredenog podrucja se odreduje na temelju srednjih vrijednosti meteoroloskih parametara
neprekinutog 30-godisnjeg niza mjerenja. Képpenova klasifikacija klime temelji se na podacima o
temperaturi i oborinama, a prema T. Segota i A. Filipci¢® cijela kontinentalna Hrvatska, pa tako i
promatrano podrucje se klasificira Cfb tipom klime — Umjereno toplom vlaznom klimom s toplim ljetom

oT. Segota, A. Filip&i¢: Képpenova podjela klima i hrvatsko nazivlje (Geoadria; Vol 8/1; str. 17-37, 2003)
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Obiljezja umjereno tople vlazne klime s toplim ljetom su jasan godisnji hod srednje mjesecne
temperature s maksimumom ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace).
Najvisa srednja mjesecna temperatura zraka ne prelazi 22 °C dok najniZza ne padaispod -3 °C i barem 4
mjeseca u godini srednja mjesecna temperatura zraka je visa od 10 °C. Srednja mjesecna koli¢ina
oborina ima uniformnu raspodjelu tijekom godine te se ne vidi jasan godisnji hod. Naj¢esc¢a oborina je
kisa, no na visim nadmorskim visinama i ve¢im udaljenostima od mora zimi se javlja i snijeg.

Klimatske promjene

Projekcije srednje godisnje temperature zraka pokazuju porast na cijelom podrucju Republike Hrvatske
po svim scenarijima i promatranim razdobljima. Opcenito se projicira veéi porast temperature zraka
nad kopnom nego nad morem, dok same vrijednosti poveéanja ovise o promatranom razdoblju i
scenariju. Na promatranom podrucju se projicira porast srednje godiSnje temperature zraka izmedu
1,2i2,6°C.

Uz srednju temperaturu zraka projiciraju se promjene maksimalne i minimalne temperature zraka.
Maksimalna temperatura zraka ¢e narasti za 1,0 — 1,7 °C do 2040. godine, dok bi do 2070. godine taj
porast mogao doseci ¢ak i 3 °C na otocima Jadrana. Minimalna temperatura zraka c¢e pratiti rast
maksimalne s porastom od 1 — 1,5 °C do 2040. godine i porastom za ¢ak 2,8 °C do 2070. godine.

Srednje godiSnje koli¢ine oborina ne pokazuju znacajne promjene na podrucju Republike Hrvatske.
Opcenito obalna podrucja pokazuju blagi rast srednje godisnje kolic¢ine oborina, dok je na kopnenim
podrucjima zabiljezen blagi pad. Raspodjela oborina kroz godinu takoder ne pokazuje znacajne
promjene u promatranom razdoblju. Na meteoroloskoj postaji Bjelovar u promatranom razdoblju od
1995. do 2017. godine trend ukupne godisnje koli¢ine oborina pokazuje zanemariv pad od 12,2 mm.

C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | ZDRAVLIE LJUDI

Utjecaj tijekom izgradnje

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovnistva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj moguénosti nesmetanog
koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji
¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protocnost te stvarati
dodatnu buku i guzvu, kao i povecanu prisutnost prasine u zraku. Takoder, mogli bi ostecivati kolnik i
nanositi na isti ostatke zemlje i gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ce
privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja,
a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave najviSe ée se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti
nalaze uz sam zahvat, a to je Gudovacka ulica u naselju Stare Plavnice.

Utjecaj tijekom koristenja

Spojna cesta Gudovac — Bjelovar dio je trse brze ceste Vrbovec — Bjelovar — Virovitica - GP Terezino
Polje ¢ija je svrha bolje povezivanje centralnog dijela Hrvatske sa sjevero-zapadnom Slavonijom. Sama
spojna cesta omogucuje brze i jednostavnije spajanje brze ceste s gradom Bjelovarom, te rasterecenje
postojecih prometnica.

Bolja povezanost grada Bjelovara sa ostatkom regije poboljsat ¢e kvalitetu Zivota te omoguciti daljnji
razvoj regije.
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Preusmjeravanje prometa s lokalnih cesta na brzu cestu utjece na povecanje sigurnosti stanovnistva.

Izgradnja spojne ceste uzrokovat ¢e poveéanje prometa $to dovodi do povecanja buke i onecis¢enja
zraka, Ciji su utjecaji opisani u zasebnim poglavljima. Koridor za prolazak trase je osiguran stoga nije
potrebno rusenje postojecih gradevinskih objekata.

Utjecaj tijekom koristenja smatra se pozitivnim.

C.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrucje gdje ée se obavljati radovi izgradnje promrezeno je razvrstanim (drzavnim) cestama) i
nerazvrstanim cestama (poljskim/Sumskim putovimaisl.). Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane
frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze doéi do ometanja u odvijanju prometa.
Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i poteskoce u
odvijanju prometa i eventualna akcidentna ostecenja prometnica (prvenstveno razvrstanih cesta) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrsSetka izgradnje
zahvata potrebno je sanirati sva eventualna osteéenja na postojeéoj cestovnoj prometnoj mrezi.

Utjecaj tijekom koristenja

Obzirom da trasa prolazi izrazito poljoprivrednim predjelima prostor je ispresijecan mnogobrojnim
poljoprivrednim putovima i pristupima pojedinim parcelama. Nova prometnica u naravi ¢e presijecati
postojecée putove te stoga treba urediti spojne priklju¢ke adekvatnim utvrdenim pristupima i opremiti
horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na predmetnu prometnicu dozvoljeno je spajanje
pojedinih gradevinskih Cestica, obzirom je broj istih relativno mali te se ne radi se o prometnici ranga
brze ceste. Prelaganje poljskih puteva definirano je za razinu idejnog rjesenja.

C.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Proizvodnja i cijevni transport plina
Utjecaj tijekom izgradnje
Trasa zahvata kriza se na 1 mjestu s planiranim plinskim instalacijama.

Kod preklapanja trasa ceste i elemenata sustava proizvodnje i cijevnog transporta plina postoje dvije
moguénosti, a to su:

e Nema stvarnog preklapanja, nego je to rezultat crtanja debljina linija na topografskoj podlozi, a Sto
¢e se ustanoviti tijekom izrade projekata trase ceste.

e U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa
proizvodnje i cijevnog transporta plina sa trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata proizvodnje i cijevnog transporta
plina pri projektiranju elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina treba uskladiti trase. Zastitni
koridori plinovoda definirani su Pravilnikom o tehnic¢kim uvjetima i normativima za siguran transport
tekudéih i plinovitih ugljikovodika magistrainim naftovodima naftovodima i plinovodima te naftovodima
i plinovodima za medunarodni transport (SL 26/85).

Utjecaj tijekom koristenja
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Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente proizvodnje i cijevnog transporta plina. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su moguci jedino
u slucaju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili
na elementima proizvodnje i cijevnog transporta plina uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje
ceste odnosno elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina.

Vodoopskrba i odvodnja
Utjecaj tijekom izgradnje

Kod preklapanja trasa ceste i elemenata sustava vodoopskrbe i sustava odvodnje otpadnih voda
postoje dvije moguénosti, a to su:

e Nema stvarnog preklapanja, nego je to rezultat crtanja debljina linija na topografskoj podlozi, a Sto
¢e se ustanoviti tijekom izrade projekata trase ceste.

e U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa
vodnogospodarskog sustava s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata vodnogospodarskog sustava pri
projektiranju elemenata vodnogospodarskog sustava treba uskladiti trase.

Sustav vodoopskrbe i odvodnje

Za vrijeme gradenja mogué je utjecaj na postojece cjevovode na mjestima njihovog krizanja na na
mjestu spoja predmetne ceste s drzavhom cestom DC544. Izgradnja predmetne trase ceste mozie
uzrokovati mehanicko ostecenje elemenata vodoopskrbe i odvodnje, sto se medutim moze izbjedi
pravilnom organizacijom gradilista i primjenom propisa o izgradnji. O¢ekivani utjecaj na sustav, ukoliko
se provedu odgovarajuée mjere zastite, nije znacajan.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente sustava vodoopskrbe i odvodnje. Negativni utjecaji tijekom koristenja su mogudi jedino u
sluc¢aju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima sustava vodoopskrbe i odvodnje uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata sustava vodoopskrbe i odvodnje.

C.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Tablica C-1: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom izgradnje zahvata

KRAJOBRAZNI TIP RURALNI KRAJOBRAZ

OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \
UTJECAJI TIJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA:

PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:

Uklanjanje povrsina prekrivenih povrsinskim pokrovom za potrebe izgradnje
prometnice — ukupna duZina oko 3.400 m i Sirina koja varira od 13 do 17 m (iznimno 20
m kod stacionaZe 0+550 zbog visokog nasipa projektiranog radi prolaza).

Znacajniji elementi povrsinskog pokrova su: stabalo u blizini stacionaze 0+400, skupina
stabala te fragmenti drvoreda (Zivice) kod stacionaza 1+100 i 1+300. U ukupnoj koli¢ini
uklonjenog prirodnog povrsinskog pokrova u veéoj mjeri su zastupljeni antropogeni
krajobrazni elementi odnosno oranice.

Vizualni utjecaji zbog prisustva mehanizacije i gradevinskih materijala prilikom radova.
Najvise se ocituju na lokaciji planiranih krizanja.
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KARAKTER UTJECAJA
VRUEME TRAJANJA UTJ.
NAPOMENE

OCJENA SNAGE UTJECAJA

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

Nastajanje djelomi¢no nove antropogene linijske strukture u podrucju agrarnog
krajobraza. Fragmentacija podrucja nije izrazena zbog postojece prometne mreZe u
prostoru. Fragmentacija juznog dijela trase je malo izraZenija zbog veée prisutnosti
poljoprivrednih povrsina.

Uvodenje svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza.

Znacajna promjena uslijed izmjestanja postojecih poljskih putova i vodotoka — kanala.

KARAKTER KRAJOBRAZA
Djelomicna promjena karaktera krajobraza na mjestima vrijednih krajobraznih uzoraka
(Zivice, Sumski rub)

U umjerenoj mjeri ¢e se narusiti kljucne znacajke krajobraznog tipa i karaktera
krajobraza. lzrazena je umjerena preglednost podrucja odnosno vizualna zaklonjenost
uzrokovana vegetacijom i oteZana preglednost uslijed izrazite zaravnjenosti reljefa. Iz
tog razloga znacaj promjene u regionalnom kontekstu je malen, a u nacionalnom
kontekstu neznatan.

POZITIVAN/ NEGATIVAN POz NEG
PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P K D |'S
0 1 2 3

25



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA ZAHVAT: SPOJNA CESTA CVOR GUDOVAC (D12) — BJELOVAR (D544)
— NETEHNICKI SAZETAK -

Utjecaj tijekom koristenja

Tablica C-2: Vrednovanje utjecaja na krajobraz tijekom koriStenja zahvata

KRAJOBRAZNI TIP JUZNI DIO POZESKE KOTLINE

OSJETLJVOST: MALA/SREDNJA/VISOKA M S \
UTJECAJI ZA VRIJEME KORISTENJA ZAHVATA:

PRIRODNI | ANTROPOGENI ELEMENTI KRAJOBRAZA:
Na trasi postojece prometnice bit ¢e onemogucéena prirodna sukcesija.

VIZUALNE | STRUKTURNE ZNACAJKE:

Vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza te svjetlosne znacajke prostora na
mjestima trase prometnice bit ¢e trajno promijenjene. Dodatni linijski elementi

prometnice Ce postati sastavni dio krajobrazne strukture.

Najizrazeniji element zahvata su kruzna krizanja koja ¢e postati stalno prisutni

antropogeni elementi.

UTJECAIJI I OPIS v s P .
voznje $to ¢e povecati vizualnu atraktivnost prostora.
SVJETLOSNE ZNACAJKE PROSTORA
Projektom je planirano osvjetljivanje na mjestima kriZzanja. Specifikacije ¢e se definirati
u daljnjoj razradi projektne dokumentacije.
KARAKTER KRAJOBRAZA
Radom zahvata trajno ¢e se djelomi¢no promijeniti karakter krajobraza.
U maloj do umjerenoj mjeri ¢e se narusavati kljune znacajke krajobraznog tipa i
karaktera krajobraza. Radom prometnice ¢ée se omoguditi kvalitetniji doZivljaj
krajobraznih atraktivnosti na juznom dijelu zahvata.
KARAKTER UTJECAJA POZITIVAN/ NEGATIVAN POz NEG
VRUEME TRAJANJA UTJ. PRIVREMEN/KRATKOROCAN/DUGOROCAN/STALAN P K D S
NAPOMENE
OCJENA SNAGE UTJECAJA 0 1 2 3

C.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Za vrijeme koristenja zahvata bit ¢e omogucéena izmjena kvalitetnih vizura tijekom

Utjecaj tijekom izgradnje

Unutar dohvata zahvata izgradnje ceste Gudovac - Bjelovar nema registriranih kulturnih dobara RH

kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija.

U Siroj zoni zahvata postoje viSe pojedinacnih registriranih kulturnih dobara RH.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom

zemljanih radova.

Planirana izgradnja ceste izravno ¢e utjecati samo na lokalitete koji su otkriveni ili se jo$ otkriju prilikom

zemljanih radova.
Utjecaj tijekom koristenja

Trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem planirane ceste u prostoru.

J'N
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C.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE, STANISTA, FLORU | FAUNU

C.1.6.1. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE
Utjecaj tijekom izgradnje i koristenja

Planirani zahvat ne nalazi se unutar zastiéenih podrucja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode
(NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19). Najblize zasticeno podrucje Posebni rezervat Sumske vegetacije
Cesma nalazi se na udaljenosti oko 6,5 km jugozapadno od obuhvata zahvata.

Radi obiljezja zahvata, ograni¢enog dosega mogucih utjecaja te udaljenosti od najblizeg zasti¢enog
podrucja prirode, tijekom izgradnje i koriStenja zahvata nece do¢i do negativnog utjecaja na zasti¢eno
podruéje Posebni rezervat $umske vegetacije Cesma.

C.1.6.2. STANISTA, FLORA | FAUNA
Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje planirane prometnice priblizne duljine 3,4 km doci ¢e do trajne prenamjene
kopnenih stanisnih tipova koji se nalaze na trasi planiranog zahvata. Na ve¢em dijelu duljine trase
nalaze se mozaici kultiviranih povrsina i zapustene poljoprivredne povrsine (stanisni tipovil.2.1i1.1.8).
Izgradnjom zahvata doci ¢e do degradacije i gubitka oko 10,3 ha otvorenih stanista (uglavnhom mozaika
kultiviranih povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrsina). S obzirom na znacajnu antropogenu
izmijenjenost Sireg podrucja i dobru zastupljenost istih staniSnih tipova na Sirem podrucdju, utjecaj ¢e
biti lokaliziran i slabog intenziteta, iako predstavlja trajnu prenamjenu stanista.

Tijekom izgradnje planirane prometnice o¢ekuje se negativan utjecaj na lokalno potencijalno prisutnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, osteéenja ili izmjena uvjeta u staniStu, promjena funkcionalne
povezanosti stanista, uznemiravanja i stradavanja jedinki te potencijalno gnijezda s mladima. Tijekom
izgradnje prometnice doci ¢e do negativnog utjecaja uslijed privremenog uznemiravanja lokalno
prisutnih vrsta, posebice sisavaca, herpetofaune i ornitofaune pojavom buke i vibracija te poveéanog
prisustva ljudi. Radi se o privremenom utjecaju, a o¢ekuje se da ¢e navedene vrste izbjegavati uze
podrucje izvodenja radova. Stoga se ovaj utjecaj ne smatra znacajnim te se ocjenjuje kao slab do
umjereno negativan.

Izgradnjom prometnice doci ¢e do gubitka i degradacije oko 10,3 ha poljoprivrednih i otvorenih
povrsina, na kojima tipi¢no obitavaju predstavnici sisavaca (rovke, voluharice, misevi, divlji zec, srna,
divlja svinja i dr.). Navedeni gubitak ne predstavlja znacajan negativan utjecaj na lokalno prisutne vrste
sisavaca s obzirom na dobru zastupljenost poljoprivrednih i otvorenih stanista na Sirem podrucju
zahvata te se stoga utjecaj izgradnje prometnice na lokalno prisutne vrste sisavaca smatra slabim.
Izgradnjom novog linijskog objekta u prostoru duljine oko 3,4 km dodi ¢e do negativnog utjecaja
promjenom funkcionalne povezanosti i fragmentacije stanista, Sto s obzirom na relativno malu duljinu
prometnice i postojecu fragmentaciju prisutnu na Sirem podrucju, predstavlja umjeren negativan
utjecaj.lzgradnja prometnice moZe imati negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica
poljoprivrednih stanista kao Sto su roda, eja strnjarica, sirijski djetli¢, grmusa pjenica, crnoglavi batic,
poljski vrabac, ¢esljugar, kukmasta Seva, poljska Seva, svraka, Zutarica i dr. od kojih su neke zasti¢ene i
ugrozene kao npr. roda, eja strnjarica, sirijski djetli¢, Zutarica, cesljugar, grmusa pjenica i crnoglavi
bati¢. Ove vrste ptica su svojim na¢inom Zivota (gnijezdenje, hranjenje) vezane uz otvorena mozaicna
staniSta i poljoprivredne povrsine. Gnijezda grade na tlu, u grmlju ili na drveéu. Pregledom dostupnih
podataka, u neposrednoj blizini izgradnje prometnice (buffer 1 km), nisu zabiljeZzena aktivna gnijezda
strogo zasti¢enih ptica. Na udaljenosti vecoj od 1,3 km uz rubove prometnica i unutar naselja
zabiljeZena su aktivna gnijezda bijele rode (Ciconia ciconia). 1zvodenjem gradevinskih radova doci ¢e
do gubitka stanista te u slucaju sezone gnijeZzdenja potencijalnog gubitka gnijezda i mladih ptica. Ptice
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koje koriste otvorena mozai¢na staniSta i poljoprivredne povrsine za prelet, hranjenje ili gnijezdenje,
za vrijeme izgradnje zahvata, zbog buke i prisustva ljudi izbjegavat ¢e podrucje izgradnje. Utjecaj je
lokalan i privremen, a na Sirem podrucju ostat ¢e dovoljna povrsina odgovarajucih stanista za boravak,
hranjenje i gnijeZzdenje, zbog Cega je utjecaj procijenjen kao slab.

Na cijeloj trasi planirane prometnice tijekom izgradnje ocekuje se Sirenje prasine i osteéenje vegetacije
koja se nalazi u radnom pojasu vozila i strojeva gradiliSta. Nakon zavrsetka radova prethodno prisutna
prirodna i poluprirodna vegetacija spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti, stoga je ovaj
negativni utjecaj privremen, reverzibilan, lokaliziran i zanemarivog do malog intenziteta.

Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj
na potencijalno prisutnu faunu, posebno ornitofaunu i herpetofaunu, zbog poveéane buke, vibracija
tla te poveéane prisutnosti ljudi. S obzirom da ¢e trasa planirane ceste prolaziti ve¢inom antropogeno
izmijenjenim staniStima i u njihovoj blizini (naselja..), ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani,
privremeni i slabog do zanemarivog intenziteta.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e moguénost Sirenja alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila.

Utjecaj tijekom koristenja

Planirana prometnica ¢e predstavljati fiziCku barijeru za migracije Zivotinja. Na taj nacin im se smanjuje
areal kretanja, a posebno predstavnicima sisavaca i herpetofaune koji ju tesko prelaze.

Stanista Sireg podrucja planiranog zahvata vec su izloZzena fragmentaciji zbog postojece prometne i
druge infrastrukture. Dodatnim zauzimanjem staniSta ocekuje se da ¢e do¢i do intenziviranja
postojeceg utjecaja fragmentacije. Bududi da stanista prisutna na samoj lokaciji zahvata ne podrzavaju
veliku bioraznolikost i brojnost faune i da nece do¢i do uklanjanja Sumske vegetacije prisutne juzno od
obuhvata prometnice te predvidenom izgradnjom propusta koji ¢e omoguditi prijelaz manjim
Zivotinjama (herpetofauna, maniji sisavci), intenziviranje utjecaja fragmentacije stanista na lokalno
prisutnu faunu ¢e, s obzirom na relativno malu duljinu prometnice (3,4 km), imati lokaliziran i slab
utjeca;j.

Tijekom redovitog koriStenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno
prisutne jedinke faune zbog povecéane buke, vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila.
Takoder uslijed novonastale prometne situacije, moze doc¢i do neposrednog stradavanja Zivotinja u
pokusaju prelaska prometnice uglavnom pripadnika herpetofaune i manjih sisavaca, te pojave rizika
ugrozavanja sudionika u prometu (u slucaju sudara s velikom Zivotinjom). Osim sisavaca i
herpetofaune, ptice su takoder izloZene riziku od stradavanja na prometnici. Buduéi da predmetno
podrucje ne podrzava veliku bioraznolikost i brojnost faune, spomenuti utjecaji na faunu mogu se
opisati kao lokalizirani i slabog intenziteta.

Postavljanje nove rasvjete moZe pridonijeti negativnhom utjecaju pojavom svjetlosnog oneciséenja.
Takoder unoSenje svjetla od prometa dodatno pojacava ovaj utjecaj. Velik broj ptica se udaljava od
prometnica zbog vece razine buke i svjetlosnog onecis¢enja izbjegavajuci koriStenje staniSta u blizini
prometnica. Stoga je moguce da ¢e unutar Sireg obuhvata zahvata do¢i do trajnog gubitka staniSta za
vrste koje naseljavaju ovo podrucje. Ipak, pogodni stanisni tipovi raspolozZivi su na Sirem podrudju, pa
se ovaj gubitak potencijalno pogodnog stanista za gnijezdenje i hranjenje ptica ne smatra znacajnim.
Mogu¢ negativni utjecaj unoSenjem svjetla je i nalijetanje vozila na noc¢ne vrste koje tijekom leta budu
zaslijepljene farovima vozila (ptice i SiSmisi).

Tijekom koriStenja je mogu¢ negativan utjecaj u slu¢aju prometne nesrece i posljedi¢nog Sirenja pozara

ili izlijevanja onecis¢ujuéih tvari. Uz primjenu propisanih tehnickih mjera zasStite te postivanje
prometnih propisa, navedeni utjecaj je male vjerojatnosti nastanka.
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C.1.6.1. EKOLOSKA MREZA

Za predmetni postupak proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu u kome je Ministarstvo gospodarstva i odrZivog razvoja, Uprava za zastitu prirode, izdalo
Rjesenje (KLASA: UP/I 612-07/21-60/71 URBROJ: 517-10-2-2-21-2, u Zagrebu, 14. prosinca 2021.) u
kome je navedeno kako je planirani zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu.

C.1.7. SUMARSTVO | LOVSTVO

C.1.7.1. SUMARSTVO
Utjecaj tijekom izgradnje

Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskim povrSinama. Jedine lokacije na kojima eventualno moze doc¢i
do manjeg utjecaja na Sume su odsjeci 40A gospodarske jedinice drzavnih Sumja te 25A gospodarske
jedinice privatnih Suma koje se nalaze blizu petlje i izlaza s drzavne ceste DC12, kao Sto je prikazano na
prethodnom grafickom prikazu. Medutim, preklapanjem slojeva na ortofotu DrZiavne geodetske
uprave i WMS-u hrvatskih Suma vidljivo je da je drzavni odsjek 40A udaljen od planiranog zahvata 25m
u svojoj najblizoj tocki, a privatni odsjek 25A je udaljen 73m u svojoj najblizoj tocki. Pri izvedbi radova
na rekonstrukciji do¢i ée do povedane aktivnosti radnih strojeva, vozila, ljudi i ostale opreme na
podrucju izvodenja radova, no te aktivnosti zbog dovoljne udaljenosti koja osigurava dovoljan radni
pojas nece negativno utjecati na predmetne odsjeke.

Ipak, ako eventualno dode do omanjeg kréenja, tu potencijalno iskréenu drvenastu vegetaciju koja se
nalazi u blizini prometnice svakako bi nakon izvodenja radova trebalo adekvatno sanirati, buduéi da bi
se iskréio postojeci vjetrobrani pojas i stvorio novi Sumski rub ¢ime bi doslo do promjene
mikroklimatskih uvjeta u sastojini (izloZenost vjetru, povecana insolacija, smanjena vlaga,
zakorovljavanje). Tijekom izvodenja radova postoji stalna potencijalna opasnost od nekontroliranog
izlijevanja oneciscujucih i/ili toksi¢nih tvari u okolis (ulja, maziva, gorivo, antifriz i slicno) uslijed
iznenadnih dogadaja, tehnicki neispravne opreme i nepravilnog rukovanja opasnim tvarima i
opremom. Ovakvo onecis¢enje mozZe se prosiriti na Sire podrucje obuhvata zahvata, a moze se izbjeci
pridrzavanjem dobre prakse i svih pozitivnih propisa iz podrudja zastite na radu, prometa i
niskogradnje.

Unatoc toj relativno blizini Sumskog odsjeka buduéem mjestu izvodenja zahvata, prosje¢na udaljenost
najblizih odsjeka je daleko ve¢a od 25m pa se ne ofekuje pojava potencijalnih negativnih utjecaja
vezanih za kréenje Sumske vegetacije niti gubljenje njenih opéekorisnih Sumskih funkcija.

Ne ocekuju se dodatni negativni utjecaji na Sume i Sumarstvo u fazi izgradnje, a svi negativni utjecaji
prestat ¢e nakon zavrsetka radova.

Utjecaj tijekom koristenja

Ne ocekuju se negativni utjecaji na Sume i Sumarstvo okolnoga podrucja u fazi koristenja. Jedini
negativan utjecaj mozZe se pojaviti u vidu iznenadnih dogadaja i nepredvidenih situacija na samoj
prometnici (prevrtanje vozila, pozar, havarija, izlijetanje s ceste i slicnho) pri cemu moZe doci do pozara
i/ili oneciséenja Sumskog podrucja, no rizik od ovakvih dogadaja moze se svesti na prihvatljivi minimum
pridrzavanjem svih pozitivnih propisa i dobre prakse iz podrucja sigurnosti prometa na cestama te
redovnim odrzavanjem tehnicke ispravnosti prometnice.

C.1.7.2. LOVSTVO

Utjecaja na lovstvo nece biti na zadnjem dijelu trase, od stacionaze 2+400 do kraja trase, buduce
planirane ceste bududi da taj kraj zalazi u naseljeno podrucje gdje je zakonom lov zabranjen tako da ¢e
ovdje negativan utjecaj na lovstvo biti znatno smanjen.
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Utjecaj tijekom izgradnje

U faziizgradnje doci ¢e do izvodenja opseznih gradevinskih radova na Sirem podrucju Sto ¢e prouzroditi
povecanu prisutnost ljudi, gradevinskih strojeva i vozila na podrucju obuhvata te posljedi¢no poveéanu
koli¢inu buke, prasine i vibracija. Ove ée okolnosti u fazi izgradnje poremetiti mir u lovistu i privremeno
prouzroditi osnovni negativan utjecaj - rastjerivanje divljaci s podrucja Sireg obuhvata izvodenja radova
i smanjivanje bonitetne vrijednosti. Ovaj ée utjecaj biti prostorno i vremenski ogranicen i prestat ée
nakon zavrSetka faze izgradnje, nakon ¢ega ée divlja¢ ponovno zaposjesti utjecano podrucje. Dodatni
negativan utjecaj na mir u lovistu predstavljat ¢e svjetlosno oneciséenje, ukoliko se radovi budu odvijali
u noénom rezimu. S obzirom na to da se svi radovi nece istodobno izvoditi ¢e ovi negativni utjecaji biti
znatno umanjeni.

Glavna vrsta divljaci u oba lovita je srna obiéna, a u lovistu VII/17 Zablja¢ki lug - Cesma obitavaju i
druge vrste krupne divljaci (jelen obicni, svinja divlja). Zbog linijske prirode zahvata prisutna je stalna
opasnost od kolizije vozila ili strojeva s navedenim vrstama divljaci tijekom izvodenja radova. Ipak, s
obzirom na relativno malu brzinu kojom se krecu vozila i strojevi tijekom izvodenja radova, ova je
opasnost realno izuzetno mala, tim vise Sto ¢e buka motora i poveéana prisutnost ljudi, radnih strojeva
i vozila rastjerati divljac sa Sireg podrucja obuhvata zahvata.

Utjecaj tijekom koristenja

Dva su najizraZenija negativna utjecaja u fazi koristenja zahvata, odnosno buduce spojne prometnice
za koju je predvidena projektna brzina od 80 (90) km/h.

Prvi i osnovni negativan utjecaj u fazi koriStenja buduce prometnice ocitovat ¢e se u fragmentaciji
stanista, odnosno presijecanju ustaljenih migracijskih putova divljaci do kojega ée dodi izgradnjom
prometnice. Prije svega, doci ée do smanjenja lovnoproduktivne povrsine oba lovista, i to u iznosima
od 6,7ha u lovi$tu VII/109 Bjelovar — Jasik te 2,3ha u loviétu VII/17 Zablja¢ki lug - Cesma. U prvom
lovistu jos ¢e otpasti 4,7 ha povrsine na cestu, no na toj povrsini ionako nije dozvoljen lov zato Sto se
nalazi na 100 m i manje od naselja.

S obzirom na ukupnu povrsinu lovista, ovaj ¢e utjecaj biti gotovo zanemariv, buduci da je u oba slucaja
rije¢ o smanjenju lovnoproduktivne povrsine manjem od 1 % od ukupne povrsine lovista. Pri procjeni
utjecaja izgradnje predmetnih prometnica u fazi koristenja potrebno je napomenuti kako ¢e duz
prometnice biti izgradeno 3 objekta poput deniveliranih prolaza za poljoprivredna i ostala vozila koji
mogu jako dobro posluZiti kao nacin prelaska divljali preko izgradenih prometnica. Za ocekivati je da
¢e divljac, nakon $to se navikne na nove uvjete, poceti intenzivno koristiti te prijelaze.

Drugi izraZeni negativan utjecaj ocitovat ¢e se u potencijalnoj moguénosti kolizije divljaci (pogotovo
krupnih vrsta) i vozila koja ¢e predmetnu prometnicu koristiti.

C.1.8. UTJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, naruSavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje.

Do navedenih negativnih utjecaja doci ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i poljoprivrednog
zemljiSta na podrucju izgradnje ceste u duljini od 3.400 m na povrsini od oko 6,24 ha. Poljoprivredne
povrsine pod navedenim utjecajima u funkciji su orani¢ne poljoprivredne proizvodnje. Tijekom
izvodenja radova moguc je privremeni utjecaj na okolno poljoprivredno zemljiste u vidu privremenog
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zauzimanja i fragmentacije Sto ovisi o uspostavljenom radnom koridoru prometnice. Mjerama zastite
utjecaj na okolno poljoprivredno zemljiSte svesti ¢e se na najmanju mogucu mjeru.

Kako bi se navedeni utjecaji ublazili, planirano je paZljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji
¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgradnjom predmetnog zahvata doci ¢e do trajnog gubitka novo zahvacenih povrsina tla i zemljiSta te
do prenamjene postojeceg poljoprivrednog zemljista.

Do navedenih utjecaja do¢i ¢e na podrucju dijela planirane ceste koja prolazi poljoprivrednim
povrsinama u duljini od oko 3.400 m i u Sirini novoizgradene ceste i svih njezinih elemenata, sto iznosi
oko 6,24 ha. Terenskim obilaskom i analizom zahvata prema digitalnoj ortofoto podlozi (DOF) RH
navedene poljoprivredne povrsine odnose se na oranice.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase
obilaznice te na otprilike 6,24 novo zahvacenih povrsina, utjecaj prenamjene zemljista je od niskog
znacaja. Utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista na lokalnu proizvodnju bilja je takoder od
niskog znacaja.

C.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA THELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom radova na izgradnji zahvata moZe doc¢i do negativnog utjecaja na povrsinske i podzemne vode
uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,

e nepostojanja primjerenog rjeSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladistenja u neprimjerenim
spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuZnih popravaka na prostoru s kojeg je moguce istjecanje u okolni prostor, a Cis¢enje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane koli¢ine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada Cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne i povrsinske vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
onecisc¢enje voda.

Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u slucaju iznenadnih dogadaja:

e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,

e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekucina (gorivo, kemikalije) koje se skladiste
na gradilistima,

e namjernim ili slucajnim ispusStanjem ili odlaganjem viSkova opasnog gradevinskog materijala i
tekucina u vodotok i

e plavljenjem dijela gradilista pri pojavi velikih voda.

Tijekom radova na izgradnji planiranih zahvata moze doci do negativnog utjecaja na stalne/povremene
vodotoke. Do negativnog utjecaja moZe dodi uslijed sljedecih radova:

e odlaganja gradevinskog i drugog materijala (zemlja, ostali otpad) u korito vodotoka,
e ostecivanja korita vodotoka uslijed radova teske mehanizacije.
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Tijekom izgradnje moZe doc¢i do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed iznenadnih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje stetnih tekuéina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata od
stacionaze 1+500 m do stacionaie 2+300 prolazi poplavnim podru¢jem velike vjerojatnosti
pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje) te postoji moguénost plavljenja gradilista prilikom izvodenja
radova, pogotovo prilikom izmjesStanja trase postojeceg kanala. Negativni utjecaji uzrokovani pojavom
poplava mogu se izbjeci praéenjem vremenskih neprilika i pravovremenim reagiranjem.

Svi moguci negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjedi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite izvorista, odnosno crpilista.
Utjecaj tijekom koristenja

Ukupna duljina trasa iznosi 3,4 km, ne ukljucujuci krakove novoformiranih raskrizja. Zbog relativno
ravni¢arskog terena i trase izvan naseljenih podrucja, trasa se nalazi u nasipu prosjec¢ne visine 1.0 do
1.5 metar te je time mogucnost plavljenja trase smanjena na najmanju mogucu mjeru.

Odvodnja oborinske vode sa samog kolnika prometnice rijeSena je poprec¢nim i uzduznim padovima,
gdje se oborinska voda usmjerava i kanalizira prema rigolima na nasipima visim od 3 metra ili direktno
ispusta preko niskih bankina u okolni teren te na taj nacin ne stvara tocke koncentriranog ispusta nego
disperzira ispustanje oborinske vode na cijeloj dionici sukladno mjestu nastanka.

Do najveceg potencijalnog onecis¢enja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko
cestovnih kanala, moZe dodi u slucaju prometnih nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari),
u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata, ukoliko nije osigurano
prihvacanje vrine koli¢ine onecis¢ujuée tvari i njeno zadrZavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je
moguce zbrinjavanje Stetnih tvari.
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C.1.10.  UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje bilo kojeg zahvata izvodenje gradevinskih radova moZe imati negativni utjecaj na
kvalitetu zraka. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka tijekom izvodenja radova imaju:

e emisije prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...),

e emisije prasine s povrsina po kojima se kreée mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova,

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima vozila za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva
(npr. dizel agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina. Disperzija
ukupno emitirane prasine (veliine Cestica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o intenzitetu radova,
ali i o trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradilistu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasine na manjoj ili vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢enog smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) moguce ih je jedino ograniciti,
odnosno smanjiti.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ¢e se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze onecis¢ujude tvari koje utjeCu na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(502), dusikove okside (NOx), ugljikove okside (CO, CO2), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOCQ) i policiklicke aromatske ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova
koli¢ine emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoroc¢no u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka
okolnog podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao
zanemariv.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ¢e
se potrosnja goriva i samim time emisije onecis¢ujudih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Rekonstrukcijom i izgradnjom prometnice opcenito dolazi do pozitivhog utjecaja na kvalitetu zraka.
VoZnjom po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine
voznje i boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg troSenja
guma, kocnica i prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativnho malog
predvidenog broja vozila koja ée koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se moZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koristenja biti zanemariv.

ba .
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C.1.11. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave,
Sumske poZare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih
dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao prihvatljiv te
nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomoc¢u emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova oc¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 1.766,96 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koriStenja oekuju emisije
izmedu 457,64 i 1.018,85 t CO,eq godiSnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljiénom scenariju.
Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godi$nje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

C.1.12. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Projektom je planirano na trasi spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544) postaviti rasvjetu
krizanja kako bi se poboljSala sigurnost odvijanja prometa nocu. Spoj na postojeéu prometnice DC544
nalazi se u naselju te je to podrucje vec osvijetljeno nocu.

Izvan naselja nova promjena svjetlosne slike dogodit ée se samo oko stacionaze 2+950 na lokaciji
kruznog raskrizja. Specifikacije svjetiljki i stupova kao i potrebne koli¢ine energije definirati ¢e se u
daljnjoj razradi projektne dokumentacije.

C.1.13.  UTJECAJ OD POVECANIJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje
Izvori buke

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Dopustene razine buke

Najvise dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradilista su odredene
¢lankom 15 'Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
vrijeme i mjesto nastanka'.

Bez obzira na zonu iz tablice 1 ¢lanka 4. ovog Pravilnika, tijekom vremenskih razdoblja dan i
vecer, dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U razdoblju od 08,00 do 18,00 sati
dopusta se prekoracenje dopustene razine buke za dodatnih 5 dB.

Pri obavljanju gradevinskih radova tijekom vremenskog razdoblja no¢, ekvivalentna razina buke ne
smije prijedi vrijednosti iz tablice 1 ¢lanka 4. navedenog Pravilnika. Iznimno je dopusteno prekoracenje
dopustenih razina buke u slucaju ako to zahtjeva tehnoloski proces, u trajanju do najvise tri noci
tijekom razdoblja od 30 dana. Izmedu vremenskih razdoblja u kojima se ocekuje prekoracenje
dopustenih razina buke mora se osigurati barem dva vremenska razdoblja no¢ bez prekoracenja

dopustenih razina buke.
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Utjecaj tijekom koristenja
Primjenjeni kriteriji zastite od buke

Najvise dopustene razine buke u vanjskom prostoru odredene su Pravilnikom o najvisim dopustenim
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka. Na gradevine prometne
infrastrukture izri¢ito se odnosi Clanak 7 navedenog Pravilnika koji glasi:

Razina buke na novoizgradenim infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom,
Zeljeznickim prometom, ZiCarama i njihovim prateéim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju
odnosno presijecaju zone 1 -5 iz Tablice 1. iz ¢lanka 4 ovoga Pravilnika, potrebno je projektiratii graditi
na nacin da razina buke na granici planiranog koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'vecer’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 55 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja 'no¢'.

U slucaju rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrzavanja infrastrukturne gradevine, na kojima se
stvara buka uzrokovana cestovnim prometom, Zeljezni¢kim prometom, Zi¢arama i njihovim prate¢im
podsustavima iznad dopustene razine, infrastrukturne gradevinesvih kategorija i vrsta potrebno je
projektirati i/ili rekonstruirati i/ili adaptirati na nacin da se razina buke smanji na dopustenu razinu iz
stavka 1. ovog ¢lanka.

Kod izgradnje, rekonstrukcije, adaptacije ili izvanrednog odrZavanja infrastrukturne gradevine,
projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke potrebno je dokazati da su poduzete sve
raspolozive, a tehnicki prihvatljive mjere zastite od buke.

Iznimno, u slucaju kada je prilikom rekonstrukcije i/ili adaptacije infrastrukturne gradevine nemoguce
izvesti snizavanje razina buke prema stavku 2. ovoga clanka primjenom uobicajenih tehnickih mjera za
zastitu od buke na sliénim gradevinama, projektom zastite od buke i/ili elaboratom zastite od buke
potrebno je dokazati da su poduzete sve raspolozive tehnicki prihvatljive mjere za zastitu od buke.

Proracun

Na temelju raspoloZivih podataka o prometnici i procijenjenom prometu racunalnim programom
metodom prema RLS-90 smjernici - Laermschutz an Strassen proveden je proracun Sirenja buke u
okolis.

Visina tocke emisije buke iznosi 0,5 m iznad nivelete ceste, visina tocke imisije 4 m iznad kote terena
(visina objekta P+1).

Proracun je proveden za podrucje Sirine 350 m od osi ceste. Prikaz Sirenja buke u okoli$ za razdoblje
'no¢' dan je u grafickom prikazu u prilogu, Prilog 1. Na nacrtu su ucrtane krivulje jednakih razina buke
koja ce se u okolisu javljati kao posljedica prometa promatranom dionicom.

Dodatno su proracunate ocekivane razine buke na tri kontrolne racunske tocke imisije uz predmetnoj
buci najizloZenije stambene objekte. Racunske tocke imisije vidljive su na grafickom prilogu, a
proracunate razine buke imisije dane su u tablicnom prikazu u nastavku:

. Racunska Razina buke imisije
Stacionaza . .
tocka dan vecer
izvan stac. sustava* K1 48,2 44,7 40,0
3+391,5L K2 61,2 58,4 53,7
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3+396,3D K3 63,3 | 60,6 | 55,9 |
*Objekt se nalazi izvan podrucja stacionaznog sustava predmetne prometnice (cca 78 m ispred)

Rezultati proraduna pokazuju da je u pogledu zastite od buke kritiéno razdoblje noé tijekom kojega
proracunate ocekivane razine buke prelaze dopustenu vrijednost uz postojece stambene objekte
smjestene neposredno uz predmetnu prometnicu na kraju promatrane dionice. Tijekom razdoblja dan
i vecer, proracunate ocekivane razine buke su nize od dopustene duz cijele prredmetne prometnice.

U poglavlju Mjere zastite okolisa su predloZene mjere za zastitu od buke izgradnjom zidova za zastitu
od buke duz kriti¢nih dionica ceste.

Prikaz Sirenja buke u okolis tijekom, u pogledu zastite od buke, kriticnog razdoblja no¢, u uvjetima
nakon realizacije mjera za zastitu od buke dan je u grafickom prikazu u nastavku.

U nastavku su prezentirane ocekivane razine buke koje ¢e se na referentnim tockama imisije javljati u
situaciji nakon postavljanja zidova za zastitu od buke:

. Racunska Razina buke imisije
Stacionaza . .
tocka vecer
izvan stac. sustava* K1 48,2 44,7 40,0
3+391,5L K2 56,6 54,3 49,6
3+396,3D K3 56,8 54,0 49,3

*Objekt se nalazi izvan podrudja stacionaZnog sustava predmetne prometnice (cca 78 m ispred)

Iz rezultata proracuna je vidljivo da se izgradnjom zidova za zasStitu od buke postize potrebno smanjenje
buke uz Sti¢ene objekte.

C.1.14. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢e i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.

Prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15) otpad koji nastaje pri izgradnji moze se razvrstati
unutar sljedecih podgrupa otpada:

e 1302 otpadna motorna i strojna ulja te maziva,

e 1501 ambalaza (uklju€ujuéi odvojeno sakupljenu ambalaZu iz komunalnog otpada),

e 1701 beton, cigle, crijep/plodice, keramika,

e 1704 metali (ukljucujuci njihove legure),

e 1705 zemlja (ukljucujudi iskopanu zemlju s oneciséenih lokacija), kamenje i otpad od iskopa,
e 2003 ostali komunalni otpad.

Pravilnom organizacijom gradilista, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju mogudéu
mjeru.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nece nastajat otpadne tvari.
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C.1.15. UTJECAJ IZNENADNIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguéi su iznenadni ili izvanredni!® dogadaji vezani uz nepravilnu organizaciju
gradilista koja za posljedicu moze imati sljedece:

e prometne nesrec¢e!! prilikom bu3enja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa strojevima
uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povecanja broja ljudi i
prometovanja velikog broja mehanizacije i otezanog pristupa, a koje su prouzrocene tehnickim
kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurno$¢u za vrijeme gradenja,

e incidentna izlijevanja goriva i maziva i onecis¢enje kopna i voda zbog ostecenja spremnika za diesel
gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom, primjene sredstava za
podmazivanje u  sluéaju  nekontroliranih  postupaka te zbog nekontroliranog
odlaganja/nepropisnog gospodarenja raznim vrstama otpada,

e nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog zbrinjavanja/odlaganja raznih vrsta otpada,

e poZari na otvorenim povrSinama, u objektima i na vozilima zbog ekstremnih slu¢ajeva nepaznje,

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave), udar
gromaisl.).

Iznenadni i izvanredni dogadaji koje se mogu dogoditi prilikom izgradnje zahvata mogu ugroziti zdravlje
i Zivote ljudi na gradiliStu ili mogu prouzroditi znatnije materijalne Stete u prostoru. Iznenadni i
izvanredni dogadaji uglavnom nastaju kao posljedica neadekvatne primjene zastite na radu,
nepridrzavanja prometnih rjesenja i ograni¢enja predvidenih organizacijom gradenja te nepravilnog
rukovanja zapaljivim materijalima (neprimjena zastite od poZara). Ogranicavanjem broja lokacija i
redovitom kontrolom skladista goriva, maziva i zauljenog otpada izbjegavaju se negativni utjecaji od
nehoti¢nog curenja u okolis. PaZljivim pracenjem vremenskih prilika i upozorenja na visoke razine
vodostaja te uskladivanjem obima izvodenja radova s vremenskim uvjetima i dobrom organizacijom
gradenja rizik od pojave nesrece (poplave) se smanjuje na minimum.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci iznenadni i izvanredni dogadaji koji su prostorno i vremenski
ograniceni:

e prometne nesrece,

e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Na podrucju Bjelovarsko - bilogorske Zupanije obavlja se prijevoz zapaljivih tekudina, plinova,
eksplozivnih i drugih opasnih tvari preko drzavnih, Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cestovnih
prometnica, tako da postoji mogucnost nastanka poZara, eksplozije ili kontaminiranja dijela podrucja
tijekom samog prijevoza ili u slu¢ajevima prometnih nezgoda u kojima sudjeluju vozila za prijevoz.
opasnih tvari. Najveéi utjecaj na okoli§ predstavljaju upravo prometne nesrece kao najcéesci
nekontrolirani dogadaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri ¢emu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje
raznih Stetnih tvari (razne opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje
(tehnickih ulja, masti) u okolis a moZe doci i do ekoloskih nesreéa velikih razmjera. Kako tijekom

10 |zvanredni dogadaj znaci dogadaj za Cije saniranje je potrebno djelovanje Zurnih sluzbi te potencijalno uklju¢ivanje operativnih snaga
sustava civilne zastite. Akcidenti i ekoloske nesrece predstavljaju stvarnu ili potencijalnu opasnost s negativnim posljedicama po okolis, a
mogu biti izazvani prirodnim djelovanjem, tehnicko-tehnoloskim djelovanjem (osobito proizvodnja, skladiStenje, prerada, rukovanje,
prijevoz, skupljanje i druge radnje s opasnim tvarima iz Priloga Seveso Il Direktive EU) te ratnim djelovanjem i terorizmom i u najgorem slucaju
mogu prerasti u katastrofe i velike nesrece.

11Posljedice prometovanja velikog broja prijevoznih sredstava su i prometne nesrece. Prometna nesreca je svaka nesreca koja ukljucuje
sredstvo namijenjeno ili upotrijebljeno u to vrijeme za prijevoz osoba ili dobara s jednog mjesta na drugo s posljedicom smrtnog ishoda

sudionika u prometu.
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izgradnje, tako i tijekom koristenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom
izlijevanja raznih opasnih tvari u okoli$. Najve¢u opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad
izuzetno otrovni tekuci tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternamai ¢ijim se dospije¢em
u okoli§ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i Zivotinjski svijet. Primjenom propisanih mjera zastite

kao sto je:

- postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao $to je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

- angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slucajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog onecis¢enja prema Popisu izabranih stru¢no i
tehnicki osposobljenih pravnih i fizickih osoba za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima
iznenadnog zagadenja (NN 131/00, 103/01, 22/05, 108/07),moguci negativni utjecaji se smanjuju
na prihvatljivu mjeru. Sigurnost cestovnog prijevoza opasnih tvari nije moguce staviti u vremensko-
prostorni kontekst jer uvelike ovisi o stanju i kvaliteti vozila kojima se prevoze opasne tvari, kao i o
ljudskom c¢imbeniku.

e poziar?

Prometne nesrece, nestrucno rukovanje i odrzavanje strojeva, alata, oruda, uredaja i opreme odnosno
nestrucno i nesavjesno izvodenje gradevinskih i ostalih radova na odrZavanju prometnice, nepaznjom
napravljeni gradevinski i konstrukcijski nedostaci, nepravilna uporaba vatre te igra s njom te namjerno
izazivanje i podmetanje poZara najcesci su uzroci poZara na i u blizini prometnica. Prirodne pojave kao
$to su udari gromaisl. puno su rjedi uzrocnici poZara i u statistikama se vode kao ostali nacini izazivanja
pozara. Sustav mjera i radnji radi zastite od pozara propisuje se u skladu sa Zakonom o zastiti od pozara
(NN 92/10) i nizom podzakonskih propisa. Dojave o pozarima zaprimaju se na tel. br. 193 i 112, nakon
¢ega se uzbunjuju vatrogasne postrojbe gdje je zaprimljen poziv. U slué¢aju kada dogadaj poprimi takve
razmjere da ga snage JVP-e ili snage sredisSnjeg DVD-a na podrucju svoje odgovornosti (podrucje JLS ili
dijela podrucja JLS) ne mogu same staviti pod kontrolu, u intervenciju se uklju¢uju snage drugih JVP-ii
postrojbi DVD-a s podrugja susjednih JLS ili Zupanije u cjelini. Ukoliko dogadaj poprimi takve razmjere
da ga vatrogasne snage Zupanije nisu u moguénosti same lokalizirati zatraZit ¢e se pomo¢ vatrogasnih
snaga susjednih Zupanija odnosno Zupanije koja gravitira podruc¢ju dogadaja. U sluéaju da i te snage
nisu dostatne zatraZiti ¢e se pomo¢ republickih vatrogasnih snaga.

e nesreée uzrokovane visom silom (potresi* ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave'?,

udar gromaiisl.).

C.1.16. KUMULATIVNI UTJECAIJI

Uvidom u prostorne planove uocen je jedan planirani zahvat u zoni do 1 km s obje strane osi koji bi s
predmetnim zahvatom mogao imati kumulativni utjecaj, a odnosi se na Poslovnu zonu Korenovo koja
se pruza neposredno uz predmetni zahvat.

Uvidom u provedene postupke (kao i one koji su u postupku provodenja) uocena je planirana cesta
DC12. Brza cesta DC12: Cvoriste Vrbovec2 (D10) — Bjelovar — Virovitica — G.P. Terezino Polje (granica
Republike Madarske) sastavni je dio cestovnog smjera koji spaja Podravinu sa glavnim gradom
Zagrebom. Planirana duZzina ceste iznosi 86,5 km. Drzavna cesta D12 podijeljena je na Cetiri dionice.

12 poZar je samopodrzavajuci proces gorenja koji se nekontrolirano $iri u prostoru.
13 Potres je iznenadna i kratkotrajna vibracija tla uzrokovana urusavanjem stijena (urusni potres), magmatskom aktivnoséu (vulkanski potres)
ili tektonskim poremecajima (tektonski potres) u litosferi i dijelom u Zemljinu plastu.

14 Poplava je privremena pokrivenost vodom zemljista, koje obi¢no nije prekriveno vodom, uzrokovana izlijevanjem rijeka, bujica,
privremenih vodotoka, jezera i nakupljanja leda, kao i morske vode u priobalnim podrucjima i suvisnim podzemnim vodama; ovaj pojam ne

obuhvaca poplave iz sustava javne odvodnje.
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S obzirom na doseg procijenjenih utjecaja predmetnog zahvata, procijenjeno je kako je kumulativni
utjecaj mogué na sljedece sastavnice okoliSa (u zoni udaljenosti od 1 km):

e Krajobraz

e Tloipoljoprivreda
e Bioraznolikost

e Lovstvo

D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Mijere zastite naselja i stanovnistva
1. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o spojne ceste na drzavni cesti DC12.
Mijere od zastite od svjetlosnog oneciscenja

2. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

3. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢e se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

4. Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mrezu zamjenskih putova
kojima ¢ée se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije
izgradnje brze ceste. Svi prijelazi poljskih i Sumskih putova preko trase planiranog zahvata
moraju biti denivelirani, a direktan pristup s parcela na trasu brze ceste mora biti onemogucden.

Mijere zastite infrastrukture

5. U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno pribliZzava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.

Mijere zastite stanista, flore i faune

6. Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluZe i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u skladu sa Struénim
smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP 2015 ili novijim saznanjima.

Mijere zastite od buke

7. U sklopu glavnog projekta prometnice izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke na okolis.
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Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

8.

D.1.2.

Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrsine zahvacene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

Ukoliko je to moguce, u daljnjim fazama projektiranja trasu pozicionirati rubnim dijelom cjelina
poljoprivrednih povrsina (posebno spojnih cesta) kako bi se smanjio utjecaj fragmentacije.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM IZGRADNJE

Opce mjere zastite

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planirane spojne ceste.

Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
oneciséenja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljuuju formiranje mjesta za pretakanje
goriva, za ¢uvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloziti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, te ga
eventualno odlozZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podru¢ne samouprave.

Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, zemljanog materijala i
dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim svojstvima tla na kojem se
oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

Mijere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

16.

17.

18.

19.

20.

Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrucjima Sto
udaljenijim od potencijalno ugroZenih stambenih objekata.

Bucne radove organizirati i obavljati tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
sluc¢ajevima, kada to zahtijeva tehnologija, tijekom noéi.

U sluéaju iznimnog prekoracenja dopustenih razina buke, prema propisu izvoda¢ radova
obvezan je pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se sluaj mora i upisati u gradevinski
dnevnik.

Prilikom otkupa zemljiSta na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti stanovnike
odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr. osiguranje
adekvatnog poljoprivrednog zemljista na drugoj lokaciji, isplate nov¢ane protuvrijednostiidr.).

U skladu s moguénostima, prioritet pri zaposljavanju u popratnim djelatnostima koje ¢e biti
potrebne za vrijeme izgradnje zahvata (usluzne i ostale djelatnosti), dati lokalnom
(domicilnom) stanovnistvu.

Mijere zastite prostora u odnosu na prometne tokove
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21.

Nakon izvodenja gradevinskih radova koristene lokalne i nerazvrstane ceste vratiti u stanje
blisko zateCenom.

Mijere zastite infrastrukture

22.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mijere zastite krajobraza

23.

24.

25.

26.

27.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.
Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.

Sacuvati Sto je vise mogude prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mijere zastite kulturno-povijesne bastine

28.

29.

30.

31.

Na poloZaju 1 (oznaka P1 na Pogreska! lzvor reference nije pronaden.) od stacionaze 1+550
do 1 +750 m potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja metodom probnih rovova.
Ako probna arheolo3a istraZzivanja ukazu na arheoloski lokalitet, treba provesti arheoloska
zastitna istraZivanja u duZini trase na kojoj se ustanovi arheoloski lokalitet prije bilo kakvih
gradevinskih radova. Ako probna istrazivanja ne otkriju lokalitet,moZe se pristupiti
gradevinskim radovima i potrebno imati stalan arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova
na toj dionici. Za sve radove potrebno je obavijestiti nadleZzni konzervatorski odjel ministarstva
kulture RH (k.o. Bjelovar), u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Na polozaju 2 (oznaka P2 na Pogreska! lzvor reference nije pronaden.) od stacionaze 0+650
do 1 +050 m potrebno je provesti zastitna arheoloska istrazivanja u navedenoj duzini i cijeloj
Sirini obuhvata radova. Za sve radove potrebno je obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel
ministarstva kulture RH (k.o. Bjelovar), u cilju osiguranja i zastite arheoloSkog nalazista i nalaza.
Gradevinski radovi mogu zapoceti tek po zavrsetku zastitnih arheroloskih istraZivanja i po
odobrenju nadleznog konzervatorskog odjela (k.o. Bjelovar).

Na poloZaju 3 na petlji spoja sa cestom D12 (oznaka P3 na Pogreska! lzvor reference nije
pronaden.) potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja metodom probnih rovova
koja trebaju odrediti to¢an opseg i rasprostiranje lokaliteta. U nastavku treba provesti
arheoloska zastitna istraZivanja u duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski lokalitet
prije bilo kakvih gradevinskih radova. Za sve radove potrebno je obavijestiti nadlezni
konzervatorski odjel ministarstva kulture RH (k.o. Bjelovar), u cilju osiguranja i zastite
arheoloskog nalazista i nalaza. Voditi racuna da je lokalitet ve¢ evidentiran u literaturi
(kartografska oznaka 46- Jakovljevi¢ 2012) i da je u nastavku D12 prema istoku takoder
lokalitet s istim nazivom toponima ali drugog vlasnika (kartografska oznaka 47- Jakovljevi¢
2012).

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje, naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o€uvanju kulturnih
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dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11 , NN
25/12, NN 136/12 , NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN 32/20, NN 62/20) o
nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Bjelovar), u cilju
osiguranja i zaStite arheoloskog nalazista i nalaza.

32. Prilikom osnivanja ili upotrebe pozajmista zemlje, $ljunka ili ostalih materijala u tlu za potrebe
izgradnje ceste Bjelovar — Gudovac bez obzira na njihovu udaljenost od ceste potrebno je
osigurati strucni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i manpuliranja humusnim slojem i
kontaktnom povrSinom.

Mijere zastite stanista, flore i faune

33. Nakon izgradnje, podrucja koja su bila zahvacena gradevinskim radovima sanirati na nacin da
se dovedu u stanje slicno prvobitnom.

34. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.
Mijere zastite Suma i Sumarstva

35. Uspostaviti Sumski red nakon izvodenja radova u blizini potencijalno zahvaéenih odsjeka 40a i
25a (Sto prije izvesti posjecenu drvnu masu, uhrpati i/ili ukloniti granjevinu i povaditi panjeve).

36. Nakon zavrSetka faze izgradnje, ako dode do krcenja dijela Sumskog ruba odsjeka 40a, u
suradnji sa Hrvatskim $umama, USP Bjelovar, $umarijom Bjelovar sanirati novootvorene
Sumske rubove odsjeka 40a autohtonim vrstama drveca (uspostaviti vietrobrani pojas)

37. Nakon zavrSetka faze izgradnje, ako dode do kréenja dijela Sumskog ruba odsjeka 25a, u
suradnji sa Sektorom za privatne Sume pri Ministarstvu poljoprivrede, sanirati novootvorene
Sumske rubove odsjeka 25a autohtonim vrstama drveca (uspostaviti vjetrobrani pojas).

Mijere zastite divljaci i lovstva
38. Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.

39. U suradnji s lovoovlastenikom i Zupanijskom upravom za ceste razmotriti potrebu postavljanja
privcemenih znakova opasnosti od divljaCi na cesti u fazi pripreme radova te postaviti
privremene znakove opasnosti od divljaci na cesti u fazi izgradnje.

40. U suradnji s lovoovlastenikom i "Hrvatskim cestama" d. o. o. razmotriti izradu prometnog
elaborata koji ¢e ukljucivati znakove opasnosti od naleta na divljac u fazi koristenja zahvata.

41. U sluéaju no¢nog rezima rada, koristiti opremu i vozila koji emitiraju manje koli¢ine svjetla i
buke, odnosno koristiti ekolosku rasvjetu.

Mijere zastite tla i poljoprivrede

42. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno
mjesto ako je moguce unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

43. Ograniciti kretanje teske mehanizacije i strojeva prilikom izgradnje spojne ceste u cilju
izbjegavanja dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri koristiti postoje¢u mrezu putova.

44. Ukoliko je to moguce, potrebno je izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.
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Mijere zastite povrsinskih i podzemnih voda

45. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda vremenski izvesti
u razdoblju malih voda.

46. Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom izvodenja
radova te obaviti pripreme kojim ce se zastititi dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u
sluéaju nailaska vala velike vode.

47. Prije moguce pojave visokih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.

48. Radove s mehanizacijom uz i na kanalu izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju akcidenata
postupati prema Operativhom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog oneciS¢enja voda

49. Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i kona¢no uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njegove obale.

50. Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

51. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

52. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti tako da
je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

53. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane).

Mijere zastite zraka

54. Redovito odrZavati mehanizaciju i vozila.

55. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

56. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za

vrijeme vjetrovitih dana.

Mijere zastite od svjetlosnog oneciscenja

57.

Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mijere zastite od buke

58.

59.

Zastitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradilista te koristenjem malobucnih gradevinskih
strojeva i uredaja.

Bucne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slucajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.
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60. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugroZenih
objekata i koji su ve¢ optereceni bukom prometa.

61. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugrozenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

62. Gradevinsko podrucje naselja unutar kojeg se ocekuju razine buke vise od dopustenih, zastititi
¢e se izgradnjom zidova za zastitu od buke duZ planirane nove prometnice. U studiji su dane
okvirne dimenzije i pozicije zidova koje ¢e se konacno definirati u viSim fazama razrade
projektne dokumentacije prometnice.

Mijere gospodarenja otpadom

63. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim spremnicima i predati ovlastenoj
osobi.

D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mijere zastite stanista, flore i faune
64. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, provoditi njihovo uklanjanje.

65. Rasvjetna tijela usmijeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koriStenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

66. Odrzavati propusnost propusta i prijelaza kanala na nacin da budu u funkciji prijelaza za male
Zivotinje.

67. U slucaju poveéanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelu prometnice treba poduzeti dodatne
mjere u skladu sa Stru¢nim smjernicama — prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim
saznanjima.

Mijere zastite divljaci/lovstva

68. Ako se u fazi koristenja zahvata utvrdi poveéano stradavanje divljaci od naleta vozila, potrebno
je u suradnji s lovoovlastenikom primijeniti dodatne mjere zastite (prizmaticna stakalca,
zvuéno-svjetlosni repelenti i slicno) radi sprecavanja pristupa divljaéi prometnici.

69. Svako stradavanje divljaci na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.
Mijere zastite od iznenadnih dogadaja

70. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

Mijere zastite tla i poljoprivrednog zemljista
71. Zastititi poljoprivredne povrSine od rasprsenog oneciséenja i Stetnog djelovanja prometa u

blizem podrucju predmetne trase podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva — zastitnog
zelenila uz samu trasu ceste.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Buka
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e Tijekom izgradnje:

Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog razdoblja,
potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugrozenijih
stambenih objekata.

e Tijekom koristenja:

Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noc¢nog razdoblja,
potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugrozenijih
stambenih objekata.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okolis je spojna cesta ¢vor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544).
Studija je izradena prema Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i Uredbi
o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14 i 3/17) koja odreduje da je za svaku gradnju drzavnih
cesta (Prilog | tocka 15.) obvezno provesti procjenu utjecaja na okolis. Nositelj zahvata su Hrvatske
ceste d. 0. o.

Nova trasa spojne ceste ,,Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544)“. Trasa zapo€inje na budué¢em évoru
,Gudovac” koji je definiran projektom ,Brza cesta DC12 — Cvoriste Vrbovec 2 (DC10) — Bjelovar —
Virovitica — GP Terezino Polje (granica Republike Madarske), dionica: Vrbovec 2 — Bjelovar” (ZOP: GP-
62115346, Institut IGH d.d., travanj 2019.) a zavrSava na raskriZju s postoje¢om drzavnom cestom D544
u naselju Gudovac.

Izgradnjom spojne ceste omogucdila bi se bolja povezanost i protok prometa od nove brze ceste D12
prema prigradskim naseljima i samom Gradu Bjelovaru.

Utjecaj na gradevinska podrucja naselja tijekom izgradnje, a time i na stanovnike koji tu Zive ili borave
najviSe ¢e se osjecati u dijelovima gdje se stambeni objekti nalaze uz sam zahvat, a to je Gudovacka
ulica u naselju Stare Plavnice. Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo, uzrokovani
gradevinskim radovima. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovnisStva poremetit e strojevi i vozila
za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj oCitovat ¢e se u smanjenoj
mogucénosti nesmetanog koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Sama spojna
cesta tijekom koriStenja omogucuje brze i jednostavnije spajanje buduce brze ceste DC12 s gradom
Bjelovarom, te rasterecenje postojeéih prometnica. Bolja povezanost grada Bjelovara sa ostatkom
regije poboljsat ¢e kvalitetu Zivota te omoguciti daljnji razvoj regije. Preusmjeravanje prometa s
lokalnih cesta na brzu cestu utjeCe na povecanje sigurnosti stanovnistva.

Za vrijeme gradenja mogu¢ je utjecaj na mjestima njihovog krizanja planirane ceste i elemenata
infrastrukture. Tijekom koriStenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se
negativni utjecaji na elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
sluc¢aju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima infrastrukture uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

Tijekom gradnje postoji moguénost djelomi¢nog plavljenja gradiliSta prilikom izvodenja radova,
pogotovo prilikom izmjestanja trase postojec¢eg kanala. Negativni utjecaji uzrokovani pojavom poplava
mogu se izbjeci pracenjem vremenskih neprilika i pravovremenim reagiranjem. Planirani zahvat ne
dolazi u kontakt s vodnim tijelima povrsinske vode. Ukupna duljina trase iznosi 3,4 km, ne ukljucujuci
krakove novoformiranih raskrizja. Zbog relativno ravnicarskog terena i trase izvan naseljenih podrucja,
trasa se nalazi u nasipu prosjecne visine 1.0 do 1.5 metar te je time mogucnost plavljenja trase

smanjena na najmanju mogucu mjeru.
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Zbog blago dominantne zastupljenosti neutralno vrijednih krajobraznih uzoraka (oranice, naselja)
nasuprot vrijednih krajobraznih uzoraka (mjesavina poljoprivrednih povrsina i visoke vegetacije, Sume,
vodotoci i vegetacija uz vodotoke) vrijednost krajobraza u okolici do 1 km od planiranog zahvata je
procijenjena kao umjerena. Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata
zaklju€uje se da ée planirani zahvat imati mali do umjereni utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki.

Unutar dohvata izgradnje planirane ceste nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti
neposredna ugroza ili devastacija. U Siroj zoni zahvata postoje viSe pojedinacnih registriranih kulturnih
dobara RH. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja planirane ceste
i mosta u slucaju pronalaska lokaliteta prilikom zemljanih radova.

Obuhvat planiranog zahvata ne nalazi se na zasticenim podrucjima prirode prema Zakonu o zastiti
prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19 i 127/19) te se moze zakljuciti kako zahvat niti u fazi izgradnje, a niti
u fazi koristenja, neée imati nikakvoga utjecaja na zasticena podrucja prirode Republike Hrvatske.

Tijekom izgradnje planiranog prometnice priblizne duljine 3,4 km doc¢i ¢e do trajne prenamjene
kopnenih stanisnih tipova koji se nalaze na trasi planiranog zahvata. Na ve¢em dijelu duljine trase
nalaze se mozaici kultiviranih povrsina i zapustene poljoprivredne povrsine (stanisni tipovil.2.1i1.1.8).
Izgradnjom zahvata dodi ¢ée do degradacije i gubitka oko 10,3 ha otvorenih mozai¢nih stanista
(uglavnom mozaika kultiviranih povrsina i zapustenih poljoprivrednih povrsina). S obzirom na dobru
zastupljenost istih stanisnih tipova na Sirem podrucju, utjecaj ¢e biti lokaliziran i slabog intenziteta.
Trajna prenamjena staniSta u fazi koristenja zahvata obuhvaéa znacajno manju povrsinu u Sirini
novoizgradene ceste i iznosi oko 6,24 ha.

Tijekom izgradnje planirane prometnice o¢ekuje se negativan utjecaj na lokalnu potencijalno prisutnu
faunu podrucja uslijed zauzimanja, osteéenja ili izmjena uvjeta u staniStu na podrucju na kojem ée se
izvoditi gradevinski radovi.

Tijekom redovitog koriStenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj na lokalno
prisutne jedinke faune zbog povecdane buke, vibracija i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila.
Buduci da predmetno podrucje ne podrzava veliku bioraznolikost i brojnost faune, spomenuti utjecaji
na faunu mogu se opisati kao lokalizirani i slabog intenziteta.

Obuhvat zahvata ne nalazi se na Sumskim povrSinama. Jedine lokacije na kojima eventualno moze dodi
do manjeg utjecaja na Sume su odsjeci 40A gospodarske jedinice drzavnih Sumja te 25A gospodarske
jedinice privatnih Suma koje se nalaze blizu petlje (koja nije predmet ove Studije) i izlaza s drZzavne
ceste DC12.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje. Do navedenih utjecaja
do¢i ¢e na podrucju dijela planirane ceste koja prolazi poljoprivrednim povrsinama u duljini od oko
3.400 m i u $irini novoizgradene ceste, $to iznosi oko 51.000 m?2. S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je
linijski i koji se odnosi na usko podruéje oko planirane trase obilaznice te na otprilike 51.000 m? hovo
zahvacenih povrSina, utjecaj prenamjene zemljiSta je od niskog znacaja. Utjecaj prenamjene
poljoprivrednog zemljiSta na lokalnu proizvodnju bilja je takoder od niskog znacaja.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije oneciséujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kraceg puta smanijit ¢e
se potrosnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice. lzgradnjom prometnice
opcenito potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. Voinjom po novim
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prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voZnje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv. Ukupno se mozie
procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koristenja biti zanemariv.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomocu emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO,eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova oc¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 1.766,96 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koristenja o¢ekuju emisije
izmedu 457,64 i 1.018,85 t CO,eq godiSnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljicnom scenariju.
Izracunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godi$nje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.

Projektom je planirano na trasi spojne ceste Cvor Gudovac (D12) — Bjelovar (D544) postaviti rasvjetu
krizanja kako bi se poboljsala sigurnost odvijanja prometa nocu. Spoj na postojeéu prometnice DC544
nalazi se u naselju te je to podrucje vec osvijetljeno nocu. Izvan naselja nova promjena svjetlosne slike
dogodit ¢e se samo oko stacionaze 2+950 na lokaciji kruznog raskriZja. Specifikacije svjetiljki i stupova
kao i potrebne koli¢ine energije definirati ée se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. Rezultati proracuna pokazuju da je u pogledu zastite od
buke kriticno no¢no razdoblje tijekom kojega proracunate ocekivane razine buke prelaze dopustenu
vrijednost uz sve postojece stambene objekte smjeStene neposredno uz predmetnu prometnicu, na
dionici gdje se planirana cesta spaja s postoje¢em DC544. gdje je planirana aktivna zastita od buke.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ée razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢ée i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradiliSta, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
mogucéu mjeru.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju prometne nesreée kao najéeséi iznenadni dogadaji (sudari,
izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo Cesto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne opasne
tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u okolis. Kako
tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode
prilikom izlijevanja raznih opasnih tvari u okolis. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni,
ponekad izuzetno otrovni tekuci tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se

......

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuciti da je uz primjenu propisanih mjera
zastita okoliSa te uz provodenje programa pracenja stanja okolisa, zahvat - spojna cesta ¢vor Gudovac
(D12) — Bjelovar (D544) prihvatljiv za okolis.




