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Opdi ciljizrade Master plana prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije (nadalje: Master plan)
je postizanje ucinkovitog i odrZzivog prometnog sustava koji ¢e odgovarati potrebama gospodarstva i
stanovnika na prostoru Zupanije. U skladu s datostima prostora, te ovisno o njegovoj namjeni, osigurati
¢e se uvjeti za zadovoljenje prometne potraznje i optimalne integracije cjelokupnog prometnog
sustava, a u korist nacionalnog, regionalnog i lokalnog gospodarstva i kvalitete te standarda Zivota
lokalnog stanovnistva.

Master plan je strateski dokument koji ¢e predstavljati stratesko utemeljenje za sve buduée prometne
projekte, ubrzati pripremu prometnih projekata u zoni obuhvata i povecati vjerojatnost njihovog
financiranja iz europskih fondova i drugih financijskih izvora.

Nositelj izrade Master plana je Bjelovarsko-bilogorska Zupanija.

1.1 Pozadina, potreba i obuhvat izrade Master plana

Razvoj prometnog sustava u Republici Hrvatskoj smatra se izuzetno vazinim za ekonomski i socijalni
rast, kao i za medunarodnu povezanost. Prometni sustav koji se sastoji od prometne infrastrukture te
organizacije i upravljanja njome instrument je regionalnog razvoja koji pokrece razmjenu dobara te
bolju pristupacnost svim ekonomskim, zdravstvenim, turistickim i ostalim sadrzajima. Slijedom
navedenog, izradena je i usvojena Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od
2017. do 2030. godine koju je Vlada Republike Hrvatske donijela na sjednici odrZanoj 24. kolovoza
2017. godine (NN 84/17). Navedenom Strategijom Hrvatska je podijeljena na sljedeéih Sest
funkcionalnih regija koje karakterizira visoka razina prometne interakcije unutar njihovog prostora:

e Sredisnja Hrvatska,

e [stocna Hrvatska,

e SjevernilJadran,

e Sjeverna Dalmacija,

e SrediSnja Dalmacija,

e Juzna Dalmacija.

U proteklom petogodisnjem razdoblju, izradeni su Glavni odnosno Master planovi razvitka prometnog
sustava na razini funkcionalnih regija, sukladno Strategiji prometnog razvitka RH, na razini vise Zupanija
ili samostalno za Zupaniju, odnosno na razini pojedinog grada, kako slijedi:

e Glavni plan razvoja funkcionalne regije Juzna Dalmacija, 2016.

e Studija prometnog razvoja Karlovacke Zupanije, 2016.

e Master plan odrZive urbane mobilnosti Grada Sibenika, 2016.

e Master plan za integrirani prijevoz putnika na podrucju regije Sjeverne Hrvatske, 2017.

e  Prometni master plan funkcionalne regije Sjeverna Dalmacija, 2018.

e Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske

Zupanije (faza l.), 2018.
e Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran, 2018.
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e Master plana prometnog razvoja Sisacko-moslavacke Zupanije, 2020.

e Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije (faza Il.), 2020.

e Prometni Master plan funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska, 2020.

Slika 1: Zone za funkcionalno-regionalnu analizu
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Izvor: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija pripada dvjema funkcionalnim regijama, funkcionalnoj regiji Sredisnja
Hrvatska i funkcionalnoj regiji Isto¢na Hrvatska. Za podrucje funkcionalne regije Sredisnja Hrvatska
izradena su Cak cetiri neovisna master plana koja su obuhvadala podrudja (1) Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, (2) Varazdinske, Medimurske i Koprivnicko-
krizevacke Zupanije, (3) Karlovacke Zupanije i (4) Sisacko-moslavacke Zupanije. S druge strane izraden
je Master plan funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska koji je obuhvatio podrucja Viroviticko-podravske,
PozZesko-slavonske, Brodsko-posavske, Osjecke i Vukovarsko-srijemske Zupanije. S obzirom na to da
podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije nije obuhvaceno niti jednim do sada izradenim Master
planom, pristupilo se izradi master plana za podrucje Bjelovarsko-Bilogorske Zupanije. Obuhvat Master
plana odnosi se na podrucje unutar administrativnih granica Bjelovarsko-Bilogorske Zupanije, koje
granici sa Zagrebackom, Koprivnicko-krizevackom, Viroviticko-podravskom, PoZesko-slavonskom i
Sisacko-moslavackom Zupanijom.
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Prometni Master plan Bjelovarsko bilogorske Zupanije bitan je strateski dokument za gospodarski i
prometni razvoj, kako predmetne Zupanije, tako i Sireg kontaktnog prostora. Kao i svaki strateski
dokument, Master plan, kao osnovu za definiranje ciljeva i mjera uzima analizu i ocjenu postojeceg
stanja. Analiza i ocjena postojeceg stanja se zasniva na prikupljanju podataka i koristenju specifi¢nih
znanja struc¢njaka kako bi se doslo do odgovarajucih zaklju¢aka temeljem kojih ée se, u kasnijim fazama,
definirati ciljevi i mjere neophodni za razvoj prometnog sustava Bjelovarsko bilogorske Zupanije (u
daljnjem tekstu BBZ).

Master plan je dokument na osnovu kojeg se provode promisljanja razvoja prometnog sustava
sukladno prostornim mogucnostima, zahtjevima gospodarstva i potrebama stanovnistva. Master plan
se priprema za razdoblje od 2020. do 2030. godine, te ima za cilj procijeniti i definirati buduc¢e mjere
(infrastruktura, rad i organizacija) u sektoru prometa, vezane za medunarodni i unutarnji promet u
svim prometnim segmentima, neovisno o izvoru financiranja. Predmetni Master plan predstavlja okvir
za razvoj Zupanije i uskladen je sa Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od
2017. do 2030. godine i ostalim krovnim dokumentima u podruéju prometa u Republici Hrvatskoj, a i
na razini Europske unije. lzradeni Master plan bit ¢e podloga za definiranje projekata iz domene
prometa. Navedeni plan za cilj ima i identifikaciju i definiranje potreba za daljnjim prikupljanjem i
generiranjem podataka, kao i definiranje aktivnosti koje je potrebno poduzeti kako bi se Master plan
mogao periodicki sagledavati i po potrebi aZurirati. Problem nedostatka podataka kao i
nedostatne/neodgovarajuce kvalitete postojecih podataka temeljem kojih je potrebno donijeti SMART
odluke i planove te postaviti jasne ciljeve razvoja Zupanije, potrebno je rjesavati sustavno direktnim
ukljuc¢ivanjem svih sudionika s podrucja obuhvata.

Master plan predstavlja strateski dokument koji promislja razvoj prometnog sustava na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, detaljno analizira interakcije unutar prometnog sustava Zupanije kao
i interakcije prometnog sustava s gospodarskim sustavom ¢ija kretanja imaju izravan utjecaj na
prometni sustav. Master planom su utvrdeni ciljevi i mjere za razvoj prometnog sustava Zupanije, a
izradeni Master plan predstavlja podloga za definiranje projekata iz domene prometa. Izrada Master
plana ukljucivala je i aktivnu suradnju i komunikaciju s glavnim dionicima i radnim skupinama.

U cilju sto ucinkovitijega provodenja projekta izrade Master plana prometnog sustava Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije u ovom poglavlju predstavljen je metodoloski pristup koji obuhvaéa sve bitne
metodoloske elemente koje je neophodno slijediti prilikom izrade Master plana. Metodologija je
pripremljena sljedeéi dobre prakse koje su clanovi zajednice ponuditelja i ukljueni strucnjaci
prakticirali kroz dugi niz godina kod velikog broja klijenata diljem svijeta. Metodologija je obuhvatila
sve relevantne segmente izrade Master plana od analize i prikupljanja podataka (dokumenti, baze,
istrazivanjaisl.), preko definiranja prometnih zonai nacina izrade prometnog modela, pa sve do analize
hipoteza i pripreme ciljeva i mjera. Shematski prikaz metodoloskog pristupa izrade Master plana
prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prikazan je na sljedeéoj slici.
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Slika 2: Shematski prikaz izrade Master plana prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Prikupljanje podataka Izrada Master plana Izrada prometnog modela
Utvrdivanje rt_alevantnih podataka za Izrada radnih hipoteza Model potraznje nEi ke
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I +
Inventar podataka o

Izvor: Izradivac

1.4 Sadrzaj Master plana

Master plan sadrzi slijedece temeljene odrednice: Polazista, Ocjenu postojeceg stanja, SWOT analizu,
Ciljeve i mjere te Mjere zastite okolisa, dok je analiti¢ki dio sadrZan u tri Priloga: 1. Prikupljanje i analiza
podataka, 2. Prometni model i 3. Analiza postojeceg stanja. Zasebni dokumenti koji ¢e se izraditi na
temelju Master plana su: Plan provedbenih aktivnosti te Sazetak Master plana.

U poglavlju 2 Master plana, u skladu s metodoloskim pristupom, prikazana su polazista u izradi ovog
dokumenta koja se odnose na prostorne karakteristike Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, njene
prostorno planske i strateske odrednice te obiljeZja prometnog sustava.

Poglavlje 3 obuhvaéa ocjenu postojeéeg stanja napisanu u vidu zakljucka izvrSene analize postojeceg
stanja iz Priloga 3 Master plana, gdje je analiza postojeceg stanja prometnog sustava izvrSena kroz
hipoteze. Detaljni nalazi pojedinih hipoteza sadrzani su u Prilogu 3.

Poglavljem 4 obuhvaéena je analiza snaga, slabosti, prilika i prijetnji (SWOT) a koja je izradena na
osnovu obradenih hipoteza i ostalih analiza u sklopu kojih su, medu ostalim, definirani razvojni
problemi i potrebe.

Poglavljem 5 odredeni su, na temelju obradenih hipoteza i ostalih analiza, ciljevi i mjere razvoja
prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, te je prikazan njihov meduodnos.

U poglavlju 6 nalaze se mjere zastite okoliSa koje su proizasle iz Strateske procjene utjecaja
(plana/programa) na okolis$ (nadalje: SPUO), a koje je potrebno uvaziti u slijede¢im koracima provedbe
mjera odredenih ovim Master planom.
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Prilog 1. Prikupljanje i analiza podataka pripremljen je na nacin da prikazuje metodoloski pristup
vezano za samu svrhu prikupljanja podataka, nacin njihovog koristenja, povratnu spregu podataka,
prometnog modela i hipoteza, tipove i nacin prikupljanja podataka.

U prilogu 2. Prometni model prikazana je detaljna metodologija izrade prometnog modela postojeceg
stanja kroz opis podataka na kojima se temelji izrada modela, nacin definiranja prometnih zona, te
nacin izracuna, kalibracije i validacije putnickog i teretnog modela. U nastavku, na temelju izradenog
modela postojeéeg stanja prikazani su rezultati analize prometnog sustava i nacin izrade prognoznih
modela. U zaklju¢nim poglavljima opisan je koncept, nacin rada i koriStenja, te preporuke za odrzavanje
prometnog modela.

Prilog 3. Analiza postojeéeg stanja sadrzi opis metodoloskog pristupa obradi analize postojeéeg stanja
na temelju hipoteza, te obradu svih definiranih/usvojenih hipoteza. Analiza hipoteza obuhvada:
organizacijsku i upravljacku strukturu, infrastrukturu, glavne karakteristike prometa i prijevoznih
sredstava, prometnu ponudu i potraznju, prometna opterecenja, sigurnost i zastitu u prometu,
interoperabilnost, zakonsku regulativu, odredene prometne projekte, prostorne i socijalno-
ekonomske osobitosti i dr. Samoj obradi hipoteza se pristupilo na nacin da se definiralo relevantne
izvore i podatke koji su koristeni, same zakljucke vezano za hipotezu i da li je ista potvrdena ili pobijena,
te analiticke podloge i pojasnjenja koja su dovela do predmetnog zakljucka o potvrdi ili pobijanju
hipoteze.

Dodatno, kao prilog ovog dokumenta Naruditelju je dostavljena i on-line baza prikupljenih podataka,
izradeni prometni model te popratna dokumentacija.

Uvod 5






Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Nacrt

2 Polazista

Polazista obuhvacaju prikaz strateSke i prostorno-planske dokumentacije, karakteristicnih obiljeZja
prostora, te prometnih obiljezja postojeéeg prometnog sustava.

2.1 Strateska i prostorno-planska dokumentacija

StrateSka i prostorno-planska dokumentacija obuhvaca razvojne strategije Zupanije i gradova,
prostorne planove Zupanije i vecih urbanih sredista, te studije i projekte koji su dovrseni ili se
dovrsavaju istovremeno s izradom Master plana.

2.1.1 Strateski dokumenti

Strateski dokumenti predstavljaju znacajan izvor podataka o trendovima i ciljevima razvoja
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije. Strateski dokumenti analizirani kroz Master plan su oni dokumenti
koji su u direktnoj vezi i imaju medusobni utjecaj na razvoj prometne infrastrukture. Razvojne strategije
pokrivaju administrativno podrucje Zupanije i velikih urbanih aglomeracija, te su uglavhom dostupne
putem web portala.

Na podrugju Zupanije postoje strate$ki dokumenti po pojedinim sektorima za razdoblje do 2020.
godine, a obzirom na razlicite izradivace postoje razli¢iti metodoloski pristupi. Strategije za razdoblje
nakon 2020. godine uglavnom u izradi.

Strateski razvojni planovi Zupanije koristeni prilikom izrade Master plana su:

e Zupanijska razvojna strategija za razdoblje 2011.-2013. &ije je vazenje Odlukom Zupanijske
Skupstine Bjelovarsko-bilogorske Zupanije produzeno na 2017. godinu,

e Strategija razvoja ljudskih potencijala Bjelovarsko-bilogorske Zupanije,

o Akcijski plan za provedbu Strategije razvoja ljudskih potencijala BBZ,

o Akcijski plan za zaposljavanje osoba s invaliditetom za podrucje BBZ i

e  Turisticki master plan Bjelovarsko-bilogorske Zupanije.

Uz navedene dokumente prilikom izrade Master plana koristene su Odluke o izradi razvojnih strategija
za razdoblje nakon 2020. godine. Takoder, izvrSen je uvid u razvojne strategije gradova s podrucja
Zupanije.

Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije strateski je dokument koji mora biti i
u skladu s prometnom politikom Europske unije definiranom sljedeé¢im dokumentima:

e Bijela knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju — ususret konkurentnom i
ucinkovitom prometnom sustavu, Europska Komisija, Bruxelles 2011. (White Paper Roadmap
to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport
system, European Commission, Brussels, 2011.),

o Akcijski plan urbane mobilnosti, 2009. — (Action Plan on Urban Mobility, 2009. — State of Play,
European Commission, Brussels, 2012),
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Paket urbane mobilnosti — zajedno prema konkurentnoj i ucinkovitoj urbanoj mobilnosti,
Europska Komisija, Bruxelles 2013. (Urban mobility package- Together towards competitive
and resource-efficient urban mobility, European Commission, Brussels, 2013.),

Odrziva buducnost prometa, Europska komisija, 2009., (Sustainable future for transport),
Zelena knjiga - Ususret novoj kulturi urbane mobilnosti, Europska komisija, 2007., (Green
paper - Towards a new culture of urban mobility) i

Strategija ,,Europa 2020 za pametan i odrziv rast”.

Master plan osim navedene strateSke dokumentacije EU uzima u obzir sve direktive, uredbe i odluke
Europskog parlamenta vezane na promet i prijevoz putnika i roba.

Master plan uskladen je i sa sljede¢im strateSkim dokumentima Republike Hrvatske:

Operativni program ,,Konkurentnost i kohezija“ 2014. — 2020.,

Program ruralnog razvoja 2014.-2020.,

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine
(listopad 2014.),

Nacionalni prometni model (2016.),

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine,
Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje do kraja 2020. godine, Nacrt 03
(srpanj 2016.),

Ostale sektorske strategije Republike Hrvatske u dijelu koji se odnosi na podrucje Obuhvata.

Prostor BBZ pokriven je u potpunosti prostorno-planskom dokumentacijom, na razini prostornog plana
Zupanije te prostornih planova gradova i opéina.

Planovi su dostupni putem web portala Zupanije, gradova i opéina, a osnovna razina prostorno planske
dokumentacije koriStena u izradi Master plana dostavljena je u istovjetnom vektorskom
formatu (.dwg).

U sadrzajnom pogledu prostorni planovi predstavljaju znacajan izvor podataka, kako postojeceg, tako
i planiranog stanja prostornog uredenja, no njihovo koriStenje zahtjeva predradnje, koje pak
omogucuju sitna odstupanja pri razli¢itim vrstama prostornih analiza.

Prostorni planovi koristeni prilikom izrade Master plana su:
Prostorni plan Bjelovarsko-bilogorske Zupanije (,Zupanijski glasnik Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije br. 02/01, 13/04, 07/09, 06/15, 05/16 i 01/19“),
PPUG Bjelovara ("Sluzbeni glasnik Grada Bjelovara", br. 11/03, 13/03-ispr., 01/09, 08/13,
01/16, 05/16 (06/17-prociséeni tekst nakon IV.ID) i 06/19 (07/20-procisceni tekst nakon V.ID),
PPUG Cazme ("Sluzbeni vjesnik Grada Cazme", br. 28/03, 19/06, 30/11, 18/12, 45/14 i 62/18
(02/19-prociscéeni Plan nakon V.ID),
PPUG Daruvara ("Sluzbeni glasnik Grada Daruvara", br. 08/04, 07/10, (07/10-prociséeni tekst
nakon l.id), 05/12 i 01/21),
PPUG Garesnice ("Sluzbeni glasnik Grada Garesnice", br. 07/03, 02/11, 03/15, 06/15, ( 04/16-
prociséeni Plan nakon I11.ID ), 03/19 i 02/21,
PPUG Grubisnog polja ("Sluzbeni glasnik Grada Grubisnog Polja" br. 14/05, 03/06-ispr., 05/11,
04/13,07/15i03/17).
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Studijska i projektna dokumentacija za gradenje prometne infrastrukture pokriva glavne prometne
pravce u Zupaniji kao i osnovne vidove prometne infrastrukture (cestovna i Zeljeznicka). Dio
dokumenata koji postoji relativno dobre je kvalitete i predstavlja znacajan izvor podataka, ali je teSko
dobavljiv sto predstavlja problem u realizaciji izrade Master plana s obzirom na to da ti dokumenti
predstavljaju temelj za definiranje mjera.

Popis studija i projekata, te status izrade dokumentacije prikazan je u sljedecoj tablici.

Studija / projekt Dionica Status
Hrvatske ceste d.o.o.

Brza cesta DC12: Vrbovec - Bjelovar — Virovitica — GP Dionica Farkasevac — Bjelovar

Terezino Polje GP

GD po fazama gradenje

Dionica Bjelovar - Virovitica IP
LD po etapama

Brza cesta Gr. R. Madarske - Virovitica - Okucani - Gr. BiH Dionica Daruvar - Lipik IR/ SUO
Brza cesta Daruvar - Kutina GTS
Zapadna obilaznica grada Bjelovara Dionica DC43 — DC28 PPGS
Spojna cesta ¢vor Gudovac (DC12) — Bjelovar (DC544) IR/ SUO u tijeku
Bjelovar - Burdevac IR
HZ infrastruktura d.o.o.
Osiguranje uredajima ZCP-a na pruzi Stare Plavnice ugovoreni radovi / u
L203 Krizevci - Bjelovar — KloStar izvodenju
Osiguranje uredajima ZCP-a na pruzi Zabjak, Stanciéi, Bilogorska, u natjecaju za radove
L203 KriZevci - Bjelovar — Klostar Markovac, Grginac, V. Trojstvo,
Malo Trojstvo, Misulinovac 1,
Misulinovac 2
Osiguranje uredajima ZCP-a na pruzi Sira¢ 1, Sirac 2, Daruvar 1, u natjecaju za radove
L204 Banova Jaruga - Pceli¢ Daruvar 2, Batinjska rijeka,
Maslenjaca 1, Maslenjaca 2,
Korenicani, Katinac
L204 Banova Jaruga - Pceli¢ GP
Osiguranje uredajima ZCP-a Dulovac 1, Bulovac 2 — Jesenas,
Kravljak,

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Hrvatskih cesta, HZ Infrastrukture

Lista navedenih projekata nije i iskljuciva, te predstavlja stanje dokumentacije.

Prostorno-funkcionalno gledano, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija nalazi se u istocnom dijelu grupe
Zupanija SrediSnje Hrvatske, najrazvijenijeg podrucja Hrvatske i klju¢nog cvorista europskih i
regionalnih prometnih pravaca. Po ,,novoj“ statistickoj podjeli Republike Hrvatske pripada Sredisnjoj i
Isto€noj (Panonskoj) Hrvatskoj.
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Prirodno-geografski gledano Zupanija pripada prostoru Panonske (i peripanonske) megaregije,
najveéim dijelom makroregiji Zavale sjeverozapadne Hrvatske, te rubnim isto¢nim dijelom tangira i
makroregiju Slavonskog gromadnog gorja.

Obuhvada prostor Cetiri karakteristicne geografske cjeline: Bilogore (sjeverno i sjeveroistocno), rubnih
masiva Papuka i Ravne Gore (isto¢no), Moslavacke gore (jugozapadno), te pleistocenskih ravnjaka i
dolina Cesme i llove (zapadno, centralno i juzno).

Srediste Zupanije je grad Bjelovar, politicko, kulturno i gospodarsko srediste Zupanije, i u njemu se
nalaze mnogobrojne institucije koje svojim aktivnim djelovanjem daju primjeren znacaj gradu. Tu su
jo$ i gradovi Daruvar, Cazma, Gare$nica i Grubi$no Polje, koji svojim posebnostima i specifi¢nostima u
gospodarskom i druStvenom Zivotu daju cjelovitu sliku podrucja Bjelovarsko-bilogorske Zupanije.

2.2.1 Teritorijalni i okoliSni aspekti

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija je jedna od dvije Zupanije u Republici Hrvatskoj koje nemaju kopnenu
granicu s nekom drugom drzavom ve¢ grani¢i sa sljedeé¢im Zupanijama:

e na sjeveru s Koprivnicko-krizevackom Zupanijom,

e na sjeveroistoku s Viroviticko-podravskom zZupanijom,

e najugoistoku s Pozesko-slavonskom Zupanijom,

® najugozapadu sa Sisacko-moslavackom Zupanijom,

e nazapadu sa Zagrebackom Zupanijom.

Slika 3: Administrativno-teritorijalna podjela Bjelovarsko-bilogorske Zupanije na gradska i opcinska sredista te ostala naselja

c Bjelovarsko-bilogorska Zupanija

& Administrativne jedinice
szaus

2Zupanijsko sjediste
Gradsko sjediste

Koprivnicko-krizevaéka @ Opcinsko siediste

Kapela  *

* Ostala naselja

Be

Vrt

Zagrebacka

Sisacko-mosidvacka

k (A3 ] Kit Pozesko-slavonska

©2022 TS, HZRE

Izvor: Izradivac prema podacima DZS
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S povrsinom od 2.636,67 km? (4,66% povrsine RH) i 119.764 stanovnika (3,01% stanovni$tva RH prema
popisu stanovnistva iz 2011. godine) spada medu Zupanije srednje veli¢ine. S gustocom od 45,4
stanovnika/km? Bjelovarsko-bilogorska Zupanija nalazi se ispod prosjeka Republike Hrvatske
(75,7 st/km?).

Zupaniju ¢ine 23 jedinice lokalne samouprave od ¢ega 5 gradova (Bjelovar, Cazma, Daruvar, Garenica
i Grubisno polje) i 18 opcina (Berek, Dezanovac, Bulovac, Hercegovac, lvanska, Kapela, Koncanica, Nova
Raca, Roviéée, Severin, Sira¢, Sandrovac, Stefanje, Velika Pisanica, Velika Trnovica, Veliki Grdevac,
Veliko Trojstvo i Zrinski Topolovac). Administrativno sjedi$te Zupanije je grad Bjelovar.

Jedinice lokalne samouprave Bjelovarsko-bilogorske Zupanije izrazito su razli¢iti po povrsini (grad
Grubi$no Polje 265,05 km?, a op¢ina Severin 25,91 km?), broju naselja (grad Cazma 36 naselja, a op¢ina
Severin 2 naselja), broju stanovnika (grad Bjelovar 41.869 stanovnika, a opéina Zrinski Topolovac 1.000
stanovnika), te po prostorno-razvojnim i resursnim znacajkama.

Reljef

Temeljno obiljezje svakom krajoliku, pa tako i krajoliku podrucja Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, daje
reljef. U skladu s geomorfoloskim, geolosko-litoloskim prilikama i u pedoloskom pogledu na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije moguce je izdvojiti nekoliko odvojenih reljefnih cjelina: Planinsko
podrucje (dijelovi Papuka i Moslavacke gore), Bilogora s tercijarnim pribrezjem (podnoZja i obronci
Papuka i Moslavacke gore), Pleistocenski ravnjak (podrucje izmedu Bilogore, Moslavacke gore i
Papuka), te rije¢ne i poto¢ne doline i porijecja (doline Cesme, llove i ostalih manjih vodotoka).

I 1501 - 2000 m
1001 - 1500 m
501 -1000m

Slika 4: Reljef Panonske Hrvatske
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Izvor: https://www.e-sfera.hr/

Nizi masivi Bilogore koji se prostiru od sjeverozapada prema jugoistoku predstavljaju element mlade
grade, na povrsini kojeg se nalazi paleogenska naslaga. Nizinski dijelovi Cesme i llove su najmladi
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elementi, dok su juzni i istocni masivi Moslavacke gore, Ravne gore i Papuka, najstariji elementi ovog
prostornog reljefa.

Na podruéju Zupanije prevladavaju tereni relativno malih visina, umjerenih nagiba, povoljnog sastava
i stabilnosti, Sto dozvoljava neometano gospodarsko iskoriStavanje, uredenje infrastrukture i
urbanizaciju. Cazmanska i llovska nizina su otvorene prema Posavini kuda otje¢u i glavni rije¢ni tokovi
Cesme i llove (Posavski sliv sa vododjelnicom — Bilogorom). Gorski masivi (Bilogora, Moslavacka Gora i
Papuk) su zapravo blokovi starog panonskog kopna koje je razlomljeno i njegovi dijelovi se vide u
izoliranim gorjima ili su nazo¢ni u velikim dubinama.

Geoloski sastav i reljef promatrani u globalno pogoduju drustveno-ekonomskom valoriziranju ove
regije i ne predstavljaju ograni¢avajuci faktor razvoja. Prevladavaju tereni relativno malih visina,
umjerenog nagiba, povoljnog sastava i stabilnosti, Sto dozvoljava neometano gospodarsko

iskoristavanje, uredenje infrastrukture i urbanizaciju za ciji je daljnji razvoj potrebno voditi racuna o
odrzavanju prirodne i ekoloske ravnoteze

Tla

Znacajan prirodni resurs Bjelovarsko-bilogorske Zupanije su prirodna tla, pri ¢emu se posebno
poljoprivredne povriine koje zauzimaju ukupno 135.002,0 ha ili 51,2% povriine Zupanije.
Geomorfoloske grupe tala, odnosno lito-geoloske, reljefne i hidroloske osobine tala, uz prisutne
klimatske uvjete bitno utjecu na rasprostiranje vegetacije i nacin iskoriStavanja zemljista.

Na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prema nivou tipa nalazimo: vrijedna obradiva tla, ostala
obradiva tla i ostala poljoprivredna tla. Vrijedna obradiva tla imaju relativno mala ogranicenja za
orani¢nu biljnu proizvodnju u koja moZemo uvrstiti lesivirana tla na zaravnima i vrlo malim nagibima
ispod 5 %. Fizicka svojstva tla su uglavnom dobra. Ostala obradiva tla obuhvadaju lesivirana i
pseudoglejna tla s nagibima iznad 5 %, zatim duboke rigosole na lesolikim sedimentima i livadsko
semiglejno tlo, te nesto losija tla kao Sto su pseudoglej na zaravni i koluvij. Prema svojim fizickim i
kemijskim svojstvima ovaj tip tala iziskuje relativnho manji obim mjera zastite od erozije, obradu
paralelno , na ravnim terenima navodnjavanje iz malih akumulacija. Ostala poljoprivredna tla
obuhvacaju uvjetno dobra tla kao $to su pseudogle] i hipoglej koja se nalaze u Sirim rijecnim dolinama
i nepogodna tla koja u postoje¢im uvjetima obuhvacaju amfigejna i druga tla na nagibima vec¢im od
15 %. Ovaj tip tala je jako podloZan prevlaZivanju uslijed visokog niovoa podzemnih voda, pogotovo u
proljece, i ima nepogodna fizi¢ka svojstva.

Sume

Sume Bjelovarsko-bilogorske Zupanije razli¢itih su karakteristika, a zauzimaju ukupno 95.455,0 ha ili
36,2 % povrsine Zupanije, $to je kvalificira kao srednje Sumovitu. Prostorno gledano $ume su
najzastupljenije na okolnom gorju i pobrdu: Bilogori, Papuku i Moslavackoj gori, gdje su
najzastupljenije vrste hrast kitnjak, obi¢na bukva i grab. Porje¢je i tokovi Cesme i llove stanista su
rasprostiranja nizinskih muma hrasta luznjaka, obi¢nog graba, poljskog jasena i crne johe.

Sume na podruéju Zupanije nemaju samo privredni, ve¢ i opéekorisni znacaj koji se ocituje u zastiti
vlastitog tla, ublazavanju klime, odnosno nepozeljnih posljedica poplava i jakih vjetrova, reguliranju
ukupnog vodnog reZima podrucja, osiguravanju pitkosti podzemnih voda, stvaranju kisika i
prociS¢avanju zraka, te pruzanju nenadoknadivog prostora za rekreaciju, sportske aktivnosti i turizam.
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Hidrografska obiljezja

Obzirom na hidrogeoloske osobine prostor Bjelovarsko-bilogorske Zupanije razlikujemo: brdovito
podrucje izgradeno od mezozojskih i paleozojskih naslaga gdje postoji moguénost pojedinih lokaliteta
vodonosnika (npr. Moslavacka gora), breZuljkasto podrucje izgradeno od neogenih naslaga koje
predstavljaju kompleks vodopropusnih stijena ¢u kao glavni vodnosnici podzemnih voda i ravnic¢arsko
podrucje izgradeno od kvartarnih naslaga Sto predstavlja kompleks kojie je po svojoj funkciji
vodonepropusan .

Glavni vodotoci Bjelovarsko-bilogorske Zupanije su Cesma i llova. Obje rijeke utje¢u u rijeku Lonju.

Rijeka Cesma nastaje spajanjem dvaju potoka, Barne i Grdevice, koji izviru na juznom dijelu Bilogore.
Cesma je duga 123 kilometra. Do svog utoka u Lonju, s obzirom da je pad rijeke malen, ¢esto
poplavljuje, pa je provedeno njezino uredenje i uredenje njezinih pritoka. Najveée bogatstvo uz Cesmu
su poljoprivredne povrsine s dugogodisSnjom agrarnom tradicijom i Sume visoke kvalitete.

Rijeka llova izvire u jugoisto¢nom dijelu Bilogore na 200 metara nadmorske visine. Duga je 85
kilometara. Uz plavljene, mocvarne obale llove, plodno je tlo s bujnim livadama, Sto pogoduje
mlije¢nom govedarstvu.

Karakteristi¢na obiljeZja Zupanije su i mnogobrojni ribnjaci smjesteni uz glavne vodotoke Cesme i llove.
Najvedéim dijelom su to ribnjaci u sklopu ribnjacarstava, a manjim dijelom ribnjaci sportsko-rekreativnih
ribolovnih udruga.

U lijevom zaobalju Cesme povrina pod ribnjacima iznosi 1.346 hektara, a sastoji se od privrednih
ribnjaka “Narta”, “Blatnica” i “SiScani”. Uz obale llove nalaze se Cetiri kompleksa privrednih ribnjaka.
Ribnjaci “Garesnica”, “Koncanica”, “Hrastovac” i “Blagorodovac” ukupne povrsine od 1.835 ha. U
namjeni sportsko-rekreativnih ribolovnih aktivnosti je 39 ribnjaka, rasprostranjenih na prostoru cijele
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije koji zauzimaju povrsinu od priblizno 40 ha.

Klimatska obiljezja

Pracenje meteoroloskih pojava na podrudju Zupanije vri se suvremenim meteorolodkim radarom
smjesStenim na Bilogori.

Podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije pripada, prema Koppenovoj klasifikaciji, klimi toplo
umjerenog kisnog tipa. Srednja godiSnja temperatura zraka je oko 10°C. Temperaturni pragovi
(temperature kod kojih se dogadaju odredene promjene na vegetaciji) vazni za ovo podrucje su: 1) do
5°C pocinje izmedu 9. i 12. oZujka i zavrSava 22. rujna (255 do 259 dana); 2) do 10°C podinje 10. travnja
i traje do 18. listopada (192 dana); 3) do 15°C pocinje 15. svibnja i zavrSava 15. 19. studenog (123 do
127 dana). Kod temperature od 10°C pocinje, u prosjeku, vegetacijsko razdoblje vecine biljaka, a
najbolji je razvoj kod srednje temperature od 15°C. Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, sto
se vidi iz podataka, ima 127 dana najpovoljnijih za razvitak vegetacije.

Za kopneni dio Hrvatske pa tako i za Bjelovarsko-bilogorsku Zupaniju karakteristi¢an je sjeveroistocni
vjetar koji puse najéesée u zimskom dijelu godine i donosi vedro i hladno vrijeme. Vjetrova sjevernog
kvadranta zastupljeni su sa 24 do 50%, slijede vjetrovi juznog kvadranta sa zastupljenosti izmedu 17 i
36%. Ima olujnih vjetrova vecih od 8B (19 m/s), a javljaju se naj¢esce u ljetnim mjesecima, i to uglavnom
u srpnju i kolovozu.
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Srednja godisnja brzina vjetra (m/s)
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Izvor: Potencijal obnovljivih izvora energije u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji

Srednja godiSnja koli¢ina padalina iznosi izmedu 863 i 976 mm. KiSnih dana ima oko 121, sa
grmljavinom oko 27, dok se tuca javlja u prosijeku 1 dan u godini. Obrana od tuca je putem raketa i
prizemnih generatora.

Podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije relativno je bogato vlagom tijekom cijele godine, gdje
prosjecna godiSnja vlaga zraka iznosi oko 74%. Magla se javlja oko 46,6 dana u godini. U ljetnim je
mjesecima najrjeda. Najcesce se pojavljuje u nizinskim dijelovima rijeka i potoka.

Prvi mraz na podrucju Zupanije moZe se ocekivati 12. listopada, a posljednji 18. travnja, odnosno u
trajanju od 189 dana. Prvi snijeg na tlu — jednak ili veéi od jednog centimetra moZe se ocekivati 25.
studenog, a posljednji 24. ozujka. Godisnje je, u prosjeku, tlo pokriveno 44 dana snjeznim pokrivacem
vecim od jednog centimetra.

Zastita prirode

Drzavni zavod za zastitu prirode je uspostavio te redovno odrzava bazu zasti¢enih podrucja RH. Bazu
zasti¢enih podrucja RH prema nacionalnim kategorijama zastite sukladno Zakonu o zastiti prirode Cine:
strogi rezervat, nacionalni park, park prirode, posebni rezervat, regionalni park, spomenik prirode,
znacajni krajobraz, park - Suma i spomenik parkovne arhitekture. Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske
upanije pod zastitom su ukupno 3 podrugja i to park prirode Cesma, regionalni park Moslavacka Gora
i spomenika parkovne arhitekture Daruvar — Ginko.

Sukladno Direktivi o pticama i Direktivi o staniStima, ekolosku mrezu Natura 2000 na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije Cine 3 podrudja posebne zasStite za ptice (HR1000008 Bilogora i
Kalni¢ko gorje, HR1000010 Poilovlje s ribnjacima i HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu) i 13 podrucja
posebne zastite za stanista (HR2000174 Trbusnjak — Rastik, HR2001281 Bilogora, HR2000438 Ribnjaci
Poljana, HR2001216 llova, HR2000440 Ribnjaci Sis¢ani i Blatnica, HR2001220 Livade uz potok Injaticu,
HR2001224 Malodapcevacke livade, HR2001285 Gornja Garesnica, HR2000437 Ribnjaci Koncanica,
HR2001243 Rijeka Cesma, HR2001330 Pakra i Bijela, HR2000441 Ribnjaci Narta i HR2001293 Livade
kod Grubisnog Polja). Ekoloska mreZa Natura 2000 na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
prikazana je sljedecoj slici, gdje su zeleno obojenim poligonima prikazana podrucja prema Direktivi o
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stanistima dok su poligonima s plavim ribom i ispunom od crne Srafure prikazana podrucja prema
Direktivi o pticama.
Slika 6: Zasticena podrucja i ekoloska mreZza Natura 2000 na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: http://envi.azo.hr/

2.2.2 Demografski aspekti

Demografska obiljeZja odredenog prostora ukazuju na potencijalne moguénosti razvoja, a njihova
analiza podrazumijeva istrazivanje i prikupljanje podataka koji se odnose na prirodno kretanje
stanovniStva i migracije, kao glavni determinanti opéeg kretanja stanovnistva nekog podrucja. Prirodno
i mehanicko kretanje stanovnisStva utjecCe i na strukturu stanovnistva koju je prilikom demografske
analize potrebno odrediti. Karakteristike strukturnog i dinamickog stanja stanovnistva pokazatelji su
razvojnih moguénosti podrucja.

IstraZivanje demografskih obiljezja prostora Bjelovarsko-bilogorske Zupanije nije ograni¢eno samo na
posljednje propisno razdoblje, jer procesi koji su danas prisutni, imaju svoje ishodiste u prethodnom
razdoblju. Naime, nakon Drugog svjetskog rata, razvoj Hrvatske bio je okarakteriziran procesom
intenzivne industrijalizacije, Sto je potaklo deruralizaciju i urbanizaciju. Ovi procesi doveli su do niza
kompleksnih ekonomskih, demografskih, funkcionalnih i prostornih posljedica. Tadasnja politicka i
teritorijalna organizacija oko stotinjak opcina, koje su sve do nove administrativno-teritorijalne podjele
iz 1992. godine, bile politicke i ekonomske jedinice koje su stvorile doslovno ,,opéinsku ekonomiju“ u
kojoj su opdéinska srediSta postala glavna radna i ekonomska razvojna srediSta koja nisu imala
konkurenciju unutar svojih opcinskih granica. To je dovelo do stotinjak ekonomski centraliziranih
zatvorenih sredista, odnosno ,drzava u drzavi“.
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Broj i veli¢ina naselja osnovni su pokazatelji naseljenosti svake zemlje. Ona odraZzavaju karakteristike
minulog razvoja, a istovremeno jedan su od ¢imbenika buduceg razvoja. Oblici naseljenosti i veli¢ina
naselja utjeCe na dinamiku i oblike urbanizacije, na funkcionalnu organizaciju prostora te druge
prostorne procese.

Prema popisu stanovnisStva iz 2011. godine na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije Zivjelo je
119.764 stanovnika, a $to je smanjenje od 13.320 stanovnika u odnosu na Popis stanovnistva iz 2001.
godine. U odnosu na ukupni broj stanovnika Republike Hrvatske (4.284.889 stanovnika) na
predmetnom podrucju Zivi 2,80 % stanovniStva Republike Hrvatske.

Prostorna iedinica Povrsina Udio u Broj Udio u st/km?
] [km?] povrsini stanovnika stanovnistvu
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija 2.640 4,66 119.764 2,8 45,37
Republika Hrvatska 56.594 100,0 4,284.889 100,0 75,7

Izvor: Izradivac¢ prema podacima DZS

Grad Bjelovar najmnogoljudnija je jedinica lokalne samouprave sa 40.276 stanovnika, a slijede ga
gradovi Daruvar s 11.633 stanovnika i GaresSnica s 10.472 stanovnika. Medu opc¢inama, najvise
stanovnika imaju opcine Rovisée (4.822 stanovnika), Nova Raca (3.433 stanovnika) i Bulovac (3.245
stanovnika). Najmaniji broj stanovnika medu jedinicama lokalne samouprave imaju opc¢ine Severin (877
stanovnika) i Zrinski Topolovac (890 stanovnika).

Jedinica lokalne Povrsina Udio u

e () Status JLS km2 Udio u povrsini Broj stanovnika stanovnigtvu St/km2
Bjelovar Grad 187,9 7,1% 40.276 33,6% 214,4
Cazma Grad 239,9 9,1% 8.077 6,7% 33,7
Daruvar Grad 64,7 2,5% 11.633 9,7% 179,9
Garesnica Grad 226,3 8,6% 10.472 8,7% 46,3
Grubisno polje Grad 265,2 10,1% 6.478 5,4% 24,4
Berek Opcina 111,0 4,2% 1.443 1,2% 13,0
DeZanovac Opcina 102,7 3,9% 2.715 2,3% 26,4
Pulovac Opcina 187,0 7,1% 3.245 2,7% 17,4
Hercegovac Opcina 50,6 1,9% 2.383 2,0% 47,1
lvanska Opdina 132,2 5,0% 2.911 2,4% 22,0
Kapela Opdina 104,3 4,0% 2.984 2,5% 28,6
Koncanica Opdina 84,0 3,2% 2.360 2,0% 28,1
Nova Raca Opdina 92,7 3,5% 3.433 2,9% 37,0
Rovisce Opcina 78,8 3,0% 4.822 4,0% 61,2
Severin Opcina 25,9 1,0% 877 0,7% 33,8
Sirac Opcina 145,2 5,5% 2.218 1,9% 15,3
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Jedinica lokalne Povrsina . I . . Udio u
TN Status JLS km2 Udio u povrsini Broj stanovnika stanovnidtvu St/km2
Sandrovac Op¢ina 62,7 2,4% 1.776 1,5% 28,3
Stefanije, Opcina 67,8 2,6% 2.030 1,7% 29,9
Velika Pisanica Opcina 84,0 3,2% 1.781 1,5% 21,2
Velika Trnovica Opcina 60,6 2,3% 1.370 1,1% 22,6
Veliki Grdevac Opcina 169,3 6,4% 2.849 2,4% 16,8
Veliko Trojstvo Opcina 65,5 2,5% 2.741 2,3% 41,8
Zrinski Topolovac Opcina 30,4 1,2% 890 0,7% 29,3

Izvor: Izradivac¢ prema podacima DZS i DGU

Pregled veli¢ine i distribucije naselja Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prikazan je na sljedecoj slici.

Krugovima je prikazan poloZaj naselja, dok veli¢ina istoga prikazuje ukupan broj stanovnika prema

popisu stanovnistva iz 2011. godine.

Slika 7: Pregled broja stanovnika po naseljima Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS
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2.2.2.2 Gustoca naseljenosti

ProsjeCna gustoc¢a naseljenosti za Bjelovarsko-bilogorsku Zupaniju u 2011. godini iznosila je

45,4 st/km?, $to je znatno manje prosjene gustoce naseljenosti na razini Republike Hrvatske od
75,7 st/km?. Prema gustodi naseljenosti po jedinicama lokalne samouprave, prema istom popisu
najgusée naseljen bio je grad Bjelovar s gusto¢om naseljenosti od 214,4 st/km?, slijedi grad Daruvar s
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gustocom naseljenosti od 179,9 st/km2. Najmanju gustocu naseljenosti biljeZe opcine Berek
13,0 st/km?i Sira¢ 15,3 st/km?2.

b o Bjelovarsko-bilogorska zupanija
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Proces depopulacije uzeo je maha, te postao temeljni, ogranicavajuci faktor razvoja. Tijekom
20. stolje¢a brdsko-planinska i agrarno orijentirana podrucja postaju demografski najdramaticnija,
zbog procesa razvitka, industrijalizacije i urbanizacije na jednoj strani, deagrarizacije i deruralizacije na
drugoj strani.

Kretanje stanovnisStva na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije od 1971. do 1991. godine pokazuju
ujednacen blagi pad ukupnog broja stanovnika. Prema popisu stanovniStva 1991. godine na podrucju
Zupanije popisano je 144.042 stanovnika. Ratnom agresijom 1991. godine sa svojih je ognjista
protjeran je znacajan broj stanovnika. Tako je prema popisu stanovnistva iz 2001. godine na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije Zivjelo 133.084 stanovnika, a $to je gotovo 11 tisuéa stanovnika (7,6%)
manje nego u prethodnom medupopisnom razdoblju. Nazalost, trend smanjenja broja stanovnika u
Republici Hrvatskoj kao i u i Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji nastavljen je i u sljiede¢em medupopisnom
razdoblju te je prema popisu stanovnistva iz 2011. godine na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Zivielo svega 119.764 stanovnika odnosno 13.320 stanovnika (10,0%) manje nego 2001. godine. Za
usporedbu, u istom medupopisnom razdoblju na podrucju Republike Hrvatske zabiljeZen je pad broja
stanovnika od 3,4%.
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Grafikon 1: Usporedba kretanje broja stanovnika BBZ u odnosu na Republiku Hrvatsku
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Prema relativnim pokazateljima svi gradovi i opéine na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
biljeZze pad broja stanovnika, pri cemu najmanji pad biljezi grad Bjelovar (3,8 %), a najveci opc¢ina
DeZanovac (19,1 %). Primjetno je kako najveci pad broja stanovnika biljeZe naselja u sredisnjem dijelu
Zupanije.

Slika 9: Kretanje stanovnistva na podrudju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije (2011./2001. godina)
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Prema procjenama ukupnog broja stanovnika Drzavnog zavoda za statistiku, nakon podsljednjeg
popisa stanovnistva iz 2011. godine nastavljen je trend smanjenja broja stanovnika na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske zupanije. Tako je prema procjeni na podruéju Zupanije 2020. godine Zivjelo
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svega 104.908 stanovnika, Sto Cini smanjenje ve¢e od 12% u odnosu na na prethodno medupopisno
razdoblje.

Grafikon 2: Usporedba procjena ukupnog broja stanovnika BBZ u odnosu na Republiku Hrvatsku sredinom godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

2.2.2.4 Struktura stanovnisStva

Podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, kao i gotovo cijelog podruéja Republike Hrvatske,
obuhvaceno je snaznim procesom iseljavanja koji ostavlja duboke posljedice na demografski razvoj.
Razvojno zaostajanje, posljedica je meduzavisnog utjecaja vise ¢imbenika. To se ocituje u pogorsanom
dobnom sastavu, ubrzanom procesu starenja, negativnom prirodnom kretanju, odnosno opéenitom
negativnom ukupnom kretanju stanovniStva, te trendu demografskog izumiranja. Skori i brzi
demografski i op¢i drustveno-ekonomski oporavak Zupanije nije mogué bez povecanja rodnosti (koje
bi trebalo potaknuti pomladivanje dobnog sastava), doseljavanja stanovnistva, ekonomskog razvoja,
te zaposljavanja mladih radi zaustavljanja njihova masovnijeg iseljavanja.

Bioloska struktura

Prosjec¢na starost stanovnistva u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji 2011. godine je iznosila 42 godine
(39,8 godina muskarci, 44,1 godina Zene), $to je minimalno vise u odnosu na drzavni prosjek koji je
iznosio 41,7 godina (39,9 godina muskarci, 43,4 godina Zene). Usporedujuci to s 2001. godinom kada
je prosjecna starost stanovnistva na podrucju Bjelovarske-bilogorske Zupanije iznosila 40 godina (37,9
godina, 41,9 godina Zene), vidljivo je kako na podrugju Zupanije prisutan trend starenja stanovnistva.
Na starenje populacije u BBZ ukazuju i ostali pokazatelji: indeks starenja iznosi 114,9 (u Republici
Hrvatskoj iznosi 115,0), dok je koeficijent starosti 24,8 (u Republici Hrvatskoj iznosi 24,1).

Na podrudju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije 2011. god. Zivjelo je 21,6 % mladog (0-19 godina), 53,6 %
zrelog (20-59 godina) te 24,8 % starog stanovnistva (60 i vise godina), a indeks starosti iznosio je 114,9.
Dakle, udio je starog stanovnistva znacajno prerastao udio mladog, jer je 2001. god. bilo 0,5 % vise
mladog nego starog stanovnistva. Od 23 jedinica lokalne samouprave, jedino opéine Pulovac na
krajnjem jugoistoku i Rovisée na sjeverozapadu obiljezava tip ,duboke starosti“, dok svi ostali,
uklju€ujudi i Zupaniju, pripadaju tipu ,izrazito duboke starosti.”
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Slika 10: Indeks starosti stanovnistva jedinica lokalne samouprave Bjelovarsko-bilogorske Zupanije 2011. godine
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Grafikon 3: Usporedba dobno-spolne strukture stanovnistva Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i Republike Hrvatske
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Na grafikonu koji prikazuje dobno-spolnu strukturu stanovnistva BBZ uo¢ava se suZena osnovica te
ispupCeni sredisnji dio odnosno vidljive su karakteristike starog ili kontraktivnhog stanovnistva.
Negativna prirodna promjena te sve vedi udio starog stanovnistva zbog smanjene stope rodnosti
osnovna su obiljeZja i ove Zupanije pa oblik ,urne” navedenog dijagrama ne treba ¢uditi. Najvedi je
udio stanovnistva u dobi od 50 do 54 godine kod oba spola. Za pretpostaviti je da e se slicne, a
vjerojatno i joS gore tendencije nastaviti u buduénosti.

Ekonomska struktura

U uZem smislu gospodarski sastav stanovniStva podrazumijeva sastav prema aktivnosti, djelatnosti i
zanimanju, a u Sirem smislu ukljucuje i poloZaj u zanimanju, sektor vlasnistva, kucanstva prema
izvorima prihoda, veli¢ini posjeda i sl. Aktivno je stanovniStvo polazna tocka za razmatranje
gospodarskog sastava ukupnog stanovnistva.

Najveci broj zaposlenih pripada sekundarnom sektoru (28,9 %), zatim slijedi primarni (24,6 %) te
kvartarni (23,7 %) i tercijarni (22,8 %). Ovakve vrijednosti jasno pokazuju kako je medu stanovniStvom
i dalje veliki oslonac na primarnom sektoru, prije svega poljoprivredi, a da je najveci udio zaposlenih u
sekundarnim djelatnostima posljedica tradicije u preradivackoj (prehrambenoj, drvopreradivackoj i
metalopreradivackoj) industriji. U odnosu na Popis 2001. god., znacajno se smanjio udio zaposlenih u
primarnom sektoru (za 13,2 %), dok su udjeli preostala tri sektora porasli. Medutim, loSe stanje u
stocarstvu, a napose u mljekarstvu, na koje se ovaj prostor oslanja dugi niz godina, te uspon
informacijsko komunikacijskih znanosti vjerojatno ¢e podosta promijeniti sliku na sljede¢em Popisu
stanovnistva.

Grafikon 4: Struktura zaposlenih Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prema sektorima djelatnosti 2001. i 2011. godine

o _---
=
=1l
= Il
2011 =V

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Udio zaposlenih

Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Obrazovna struktura

Obrazovanije je jedno od temeljnih obiljeZja koje valja analizirati kada se proucava stanovnistvo nekoga
prostora. Naime, u moderno su vrijeme sve vece potrebe za viSom razinom obrazovanja radne snage
pa zbog toga dolazi do promjena u sastavu stanovniStva prema obrazovanosti. Prema Popisu
stanovnistva 2011. godine, u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji Zivjelo je 101.323 stanovnika starih 15 i
viSe godina, od kojih 2,4 % nema zavrSen niti jedan stupanj formalnog obrazovanja, 8,8 % ima
nepotpuno zavrsenu osnovnu Skolu (dakle, maksimalno sedam razreda), 32,9 % ima zavrSeno osnovnu
skolu, 46,5 % je steklo srednjoSkolsko obrazovanje, a njih 9,3 % zavrSilo je neki oblik visokog
obrazovanja (sl. 5). Usporedujuci podatke sa stanjem 2001. god., smanjen je udio osoba bez skole (3,6
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%) i s nepotpuno zavrSsenom osnovnom $kolom (24,2 %), a povecan udio onih sa osnovnoskolskim (26,8
%), srednjoskolskim (38,3 %) i visokim obrazovanjem (6,6 %).

Grafikon 5: Struktura stanovnistva Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prema najvisoj zavrsenoj skoli 2001. i 2011. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Prostorna raspodjela stanovniStva starog 15 i vise godina pokazuje da na podrucju grada Daruvara
48,2% stanovnisStva ima zavrSenu srednju Skolu dok je 13,2% stanovniStva zavrsilo visoki stupanj
obrazovanja (strucni studij, sveucilisni studij, doktorat znanosti). Nesto manji udio je na podrucju grada
Bjelovara, gdje srednju Skolu ima zavrSeno 44,4% a visoko obrazovanje 11,8% stanovnisStva. S druge
strane, opcina Zrinski Topolovac ima svega 17,9% stanovnistva sa zavrsenom srednjom Skolom, dok
opc¢ina Dulovac ima svega 1,2% stanovniStva sa zavrSenim visokim obrazovanjem.

Slika 11: Udio stanovnistva starog 15+ godina sa zavrsenom srednjom skolom
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Slika 12: Udio stanovnistva starog 15+ godina sa zavrsenim visokim obrazovanjem
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

2.2.3 Gospodarski aspekti

Dugorocno izrazeno relativno gospodarsko zaostajanje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije zapocelo je jos
prije 1990-ih godina, a tranzicijski procesi i ratna agresija samo su krizu produbili. Kriza je posebno
pogodila industriju koja nije na vrijeme usla u proces restrukturiranja.

Grafikon 6: Usporedba kretanja BDP-a po stanovniku Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i Republike Hrvatske 2011 - 2019. godina
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Prema dostupnim podacima DrZzavnog zavoda za statistiku Bjelovarsko-bilogorska Zupanija posljednjih
godina biljeZi znacajan godisnji rast bruto domacdeg proizvoda, koji je 2019. godine iznosio nesto vise
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od 7,2 milijardi HRK. U odnosu na Republiku Hrvatsku, BDP 2019. godine iznosio je nesto vise od 412
milijardi HRK, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija sudjelovala je u ukupnom BDP-u RH sa svega 1,7%.

Ako se gleda BDP po stanovniku onda isti za podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije iznosi 67.700
HRK, Sto je za 33% manje od prosjeka Republike Hrvatske koji iznosi 101.354 HRK.

Usporedujudi veli¢cinu BDP-a po stanovniku na razini Zupanija, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija nalazi
se medu Zupanijama s nizim vrijednostima pokazatelja, odnosno manji BDP po stanovniku imale su
Krapinsko-zagorska (66.384 HRK), Vukovarsko-srijemska (63.802 HRK), PoZesko-slavonska (60.920
HRK), Brodsko-posavska (60.871 HRK) i Viroviticko-podravska Zupanija (58.336 HRK).

Grafikon 7: Usporedba velicine BDP-a po stanovniku na razini Zupanija 2019. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Struktura gospodarstva, odnosno bruto dodane vrijednosti, pokazuje koliko pojedine djelatnosti
sudjeluju u ukupnoj proizvodnji roba i usluga. Kada se ta struktura za Bjelovarsko-bilogorsku Zupaniju
usporedi s istom strukturom za cijelu Republiku Hrvatsku, pokazuje se da ne postoje znacajna
odstupanja u udjelima sekundarnih (industrija, gradevinarstvo, rudarstvo, energetika, brodogradnja i
proizvodno obrtni$tvo), 25,7% u BBZ u odnosu na 24,2% u RH, i kvartarnih djelatnosti (obrazovanje,
znanost, zdravstvo i kultura), 26,3% u BBZ u odnosu na 28,9% u RH. S druge strane na podrugju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prisutan je znatno visi udio primarnih djelatnosti (poljoprivreda,
stocarstvo, ribarstvo i Sumarstvo), 20,4% u BBZ u odnosu na 3,5% u RH, dok je za sli¢an iznos postotnog
udjela smanjen udio tercijarnih djelatnosti (trgovina, promet, ugostiteljstvo, bankarstvo i turizam),
27,6% u BBZ u odnosu na 43,4% u RH.

Tradicionalno se gospodarstvo Bjelovarsko-bilogorske Zupanije temelji na preradivackoj industriji. Na
orani¢nim povrsinama najzastupljenija je proizvodnja Zitarica, krmnoga i industrijskog bilja, povréa i
voca te sve vise i ljekovitoga bilja. Zupanija je medu vode¢ima u Hrvatskoj i po koli¢inama isporu¢enog
mlijeka, a posebnu ulogu ima i peradarstvo, prvenstveno proizvodnja konzumnih jaja. U strateskim
dokumentima medu strate$kim granama u Zupaniji ubraja se u drvna industrija, a u Bjelovaru i
Daruvaru vazna je i uloga metalopreradivacke industrije.
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Grafikon 8: Usporedba struktura BDP-a Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i Republike Hrvatske prema ekonomskim sektorima
2019. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Proporcionalno projekcijama kretanja stanovnistva od 2011. do 2020. godine na podrucju Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije, smanjuje se broj aktivnog stanovni$tva. Konkretnije, na podruéju Zupanije 31.
ozujka 2011. godine registrirana je 44.421 aktivna osoba, dok je na isti datum 2020. godine registrirano
35.199 aktivnih osoba. S druge strane, broj zaposlenih osoba na podruéju Zupanije uglavnom stagnira.
Najmanje, 28.441 zaposlenih osoba, registrirano je 31. oZzujka 2016. godine, dok je na isti dan 2020.
godine registrirano 30.830 zaposlenih osoba. Promatrajuéi stopu registrirane nezaposlenosti vidljiv je
znacajan pad iste, gdje je stopa registrirane nezaposlenosti 2014. godine iznosila visokih 32,0%, dok je
svoj minimum zabiljeZila 2020. godine u iznosu od svega 12,4%.

Grafikon 9: Kretanje aktivnog stanovnisStva, zaposlenosti i stope registrirane nezaposlenosti na podrucju Bjelovarsko-

bilogorske Zupanije
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Najvedi broj zaposlenih radi u preradivackoj industriji (25,5%), slijedi trgovina na veliko i na malo
(11,5%) i obrazovanje (11,3%). U javnoj upravi i obrani radi je 10,0% zaposlenih, dok u djelatnosti
zdravstvene zastite i socijalne skrbi radi 9,5% zaposlenih. U djelatnosti gradevine bavi se 5,5%
zaposlenih dok u djelatnosti poljoprivrede, Sumarstva i ribarstva radi svega 5,1%.
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Grafikon 10: Pregled zaposlenih prema NKD 2007
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

lako prosjecna bruto placa u Bjelovarsko-bilogorskoj zZupaniji posljednjih godina raste, ona raste po
nizim stopama rasta u odnosu na stope rasta prosjecne bruto plac¢e na razini Republike Hrvatske, sto
oznacava zaostajanje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije za drzavnim prosjekom, a Zupanija se ve¢ nalazi
u skupini kontinentalnih Zupanija s najnizZim prosje¢nim bruto plaéama. Prosjecna bruto pla¢a na
podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u 2019. godini iznosila je 7.235 HRK.

Grafikon 11: Kretanje bruto i neto prosjecne place na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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2.3 Prometna obiljezja

Prostorno-funkcionalno gledano, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija nalazi se u istocnom dijelu grupe
Zupanija koje Cine podrucje srediSnje Hrvatske, najrazvijenijeg podrucja Republike Hrvatske i klju¢nog
¢vorista europskih i regionalnih prometnih pravaca. Medutim, s obzirom na smjestaj izmedu
najznacajnijih prometnih pravaca (Posavskog i Podravskog koridora, te poprecnih koridora Srednja
Europa-Jadran i Podunavlje-Jadran), dijelom je ostala izvan interesa dosadasnjih razvojnih usmjerenja,
a Sto je doslo do izrazaja nakon prekida sekundarnih prometnih veza sjevera i juga Hrvatske preko
Bosne i Hercegovine.
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Podruc¢jem Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ne prolaze TEN-T prometni koridori, kao niti njegove
sastavnice TEN-T sveobuhvatna mreza, TEN-T osnovna mreza, ali se Zupanija i njeno srediste Grad
Bjelovar nalaze u neposrednoj blizini Mediteranskog koridora i koridora Rajna-Dunav, i teretnog
koridora za Zeljeznicki promet Alpe-Zapadni Balkan.

Prometno najznacajniji pravci za Zupaniju su prometne veze od Varazdina do Bjelovara, potom od
Bjelovara preko Daruvara i Pakraca do Okucana, te one od Republika Madarska preko Virovitice i
Purdevca do Bjelovara, a potom smjerovi od Bjelovara prema Zagrebu i Sisku.

Prometni sustav na podru¢ju Zupanije ¢ine cestovni, Zeljezni¢ki i zraéni prometni sustavi koji
zadovoljavju potrebe u putnickom i u terethnom prometu.

Prometno-geografski poloZaj Bjelovarsko-bilogorske Zupanije je relativno povoljan jer omogucava
pristup trasama prometnih pravaca za povezivanje zemalja Isto¢ne Europe i Bliskog Istoka sa zemljama
Zapadne i Srednje Europe, iako oni ne prolaze prostorom Zupanije.

Promet je uglavnom koncentriran oko gradskih sredista Bjelovara, Daruvara, Cazme, Grubi$nog Polja i
Garesnice.

Prometna mreZa na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije sastoji se od:
cestovne mreze,
Zeljeznicke mreze,
mreze javnog prijevoza,
mreze biciklistickih staza,
prometnih terminala.

Ukupna duZina postojece cestovne mreZe razvrstanih cesta (drzavne, Zupanijske i lokalne ceste) prema
podacima iz 2018. godine iznosi 1.181 km.

MreZa javnog prometa se sastoji od:
Zeljeznicke mreze,
mreZe autobusnih linija.

Zeljeznitka mreZa na podru¢ju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ima ukupno 72,38 km i rangirana je u
grupu pruga za lokalni promet.

Najrasprostranjeniji javni prijevoz obavlja se Zupanijskim i meduzupanijskim autobusnim linijama, a na
podruéju Zupanije postoji i organizirani taksi prijevoz, koji je u nadleznosti jedinica lokalne samouprave.

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija spada medu hrvatske Zupanije s dobro razvijenom mrezom obiljezenih
biciklisti¢kih ruta, koje su rasprostranjene po cijelom njenom podrucju.

Od prometnih terminala valja izdvojiti glavni Zeljeznicki i autobusni kolodvor u Bjelovaru uz koji postoji
i niz manjih terminala po cijelom podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije.

Osnova za izradu strateskih dokumenta vezanih na razvoj prometnih sustava je Strategija prostornog
razvoja iz 2017. godine kojom su utvrdeni osnovni koridori i razvojni kriteriji, te Strategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine kojom su definirani ciljevi razvoja
povecanjem kvalitete transportnog sustava i infrastrukture. Planiranje razvoja prometne mreZe na
drzavnoj, Zupanijskoj i lokalnoj razini provodi se kroz prostorno-plansku dokumentaciju u skladu s
prethodno navedeno strateSkom dokumentacijom.
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2.3.1 Opci pokazatelji

Mobilnost

Istrazivanje putnih navika stanovnistva Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, provedeno krajem 2021.
godine u sklopu izrade ovoga Master plana, pokazuje vrlo slabu mobilnost stanovnistva. Naime, prema
istraZivanju, svega 69,8% ispitanika je na utvrdeni dan obavljalo neku aktivnost zbog koje je moralo
promijeniti lokaciju boravka. Sto se ti¢e ucestalosti putovanja, analiza je pokazala da u prosjeku
mobilna osoba napravi 2,4 putovanja u jednom danu, pri ¢emu jedno putovanja prosjec¢no traje 19
minuta, odnosno mobilna osoba u prosijeku u putovanju radnim danom provede oko 45 minuta.

Polaze¢i od toga da je prostorna mobilnost uvjetovana obavljanjem razliCitih aktivnosti, svrha
putovanja odredivana je na temelju karaktera aktivnosti na odrediStu. Povratak kudi (43,8%) najceséa
je svrha putovanja, na drugom mjestu po brojnosti su putovanja zbog odlaska na posao (15,1%), dok
su na treéem mjestu putovanja zbog odlaska u redovitu kupovinu (13,3%). NeSto veéi udio imaju jos
putovanja zbog osobnih usluga (7,5%) te posjeta prijateljima ili rodbini (5,0%). Putovanja zbog odlaska
na rekreaciju imaju udio od 3,8%, a udio putovanja zbog odlaska u kafic ili restoran je bio 3,1% dok je
putovanja zbog vodenja djece u Skolu/vrti¢ 2,1%.

Grafikon 12: Raspodjela putovanja prema svrsi putovanja na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Grafikon 13: Modalna raspodjela putovanja na podrudju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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S obzirom na nacin putovanja, od svih putovanja njih daleko najvise je obavljeno automobilom,
ukupno, 73,7%. Pjesacenjem je obavljeno 18,9% od svih evidentiranih putovanja, biciklom 3,6%, a na
zacCelju su putovanja javnim prijevozom s udjelom od 2,4%.

Vlasnistvo automobila

Znacajan udio automobila u modalnoj raspodjeli u korelaciji je s brojem registriranih cestovnih
motornih vozila. Naime, na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku, u 2020. godini registrirano je 72.858 cestovnih motornih vozila, 3,2% svih
registriranih cestovnih motornih vozila na podrucju Republike Hrvatske. U odnosu na 2019. godinu broj
registriranih cestovnih motornih vozila porastao je za 3 tisuée (4,4%) vozila, odnosno skoro 9 tisuéa
(14,0%) vozila u odnosu na 2016. godinu. Sli¢an trend rasta biljeZi se i na razini Republike Hrvatske gdje
je broj registriranih cestovnih motornih vozila 2020. godine porastao za 3,8% u odnosu na 2019.
godinu, odnosno 15,8% u odnosu na 2016. godinu.

Grafikon 14: Registriranih cestovnih motornih vozila na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i Republike Hrvatske
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Prema istom izvoru 2020. godine najvise je bilo registrirano automobila (osobna vozila), to¢nije 47.094
automobila Sto ¢ini udio od 66,8% registriranih cestovnih motornih vozila. Slijede poljoprivredni
traktori, 12.502 vozila (17,7%), te 5.851 kamion (8,3%). Preostalih 5.094 motornih vozila (7,2%) ¢ine
mopedi, motocikli, autobusi, cestovni tegljaci i specijalna vozila.

Grafikon 15: Raspodjela registriranih cestovnih motornih vozila prema vrsti vozila na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
2020. godine

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Motocikli W Osobnavozila M Autobusi B Kamioni Cestovni teglja¢i M Specijalna vozila B Poljoprivredni traktori
Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

VlasniStvo automobila predstavlja broj automobila na 1.000 stanovnika, gdje se osobna vozila odnosno
automobili odnose na motorna vozila osim dvokotaca, namijenjena za prijevoz putnika i predvidena za
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najviSe devet osoba (ukljucujuci vozaca). Prema podacima iz 2020. godine na podrucju Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije registrirano je 449 vozila na 1.000 stanovnika ¢&ime se Zupanija svrstava na 5 mjesto
svih Zupanija prema vlasniStvu automobila. Tako visoka vrijednost vlasnistva automobila svrstava
Zupaniju iznad prosjeka Republike Hrvatske koji iznosi 431 vozilo na 1.000 stanovnika.

Grafikon 16: Vlasnistvo automobila u Republici Hrvatskoj 2020. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Sigurnost

Stanje sigurnosti cestovnog prometa na podrucjima policijskih uprava ovisi o gustoéi prometa i
znacajkama prometnih smjerova. Temeljem sustavnog pradenja stanja sigurnosti i prikupljenih
podataka uocava se pravilnost da na podrucjima policijskih uprava s gustocom prometa raste i broj
prometnih nesreca, ali su najteZe posljedice (poginuli i tesko ozlijedeni) razmjerno blaze nego na
podrucjima rjede nastanjenosti i slabije gustoce prometa. Ta je pravilnost povezana s ¢injenicom da se
prometne nesreée s poginulima i teSko stradalima u viSe od pedeset posto slu¢ajeva dogadaju zbog
nepropisne ili neprimjerene brzine, a to se iznadprosje¢no, u odnosu na gustoéu prometa, dogada na
prometnicama izvan naselja.

Jedan od pokazatelja sigurnosti prometnog cestovnog sustava je broj prometnih nesre¢a. Na razini
Republike Hrvatske u prosjeku se dnevno dogodi devedesetak prometnih nesreéa, odnosno u jednoj
godini oko 33 tisuce prometnih nesreca. U 2020. godini zabiljeZeno je svega prometnih nesrec¢a 26.074
prometnih nesreca, $to je pad za gotovo 19% u odnosu na godinu prije. Slican trend biljeZi se na
podrucju Policijske uprave Bjelovarsko-bilogorska,. Dok godisnji prosjek iznosi nesto vise od 700
prometnih nesreca, u 2020. godini zabiljeZzeno je svega 535 prometnih nesreca, odnosno 1,5 nesreca
dnevno. Ovdje je potrebno je naglasiti da je 2020. godina globalno bila vrlo specificna te da sve
pokazatelje sigurnosti treba promatrati kroz prizmu pandemije COVID- 19.

Broj prometnih nesreca s nastradalim osobama, kao i broj nastradalih osoba u prometnim nesre¢ama
na podrucju PU Bjelovarsko-bilogorska imaju sli¢an trend, odnosno od 2018. godine njihov broj je u
laganom padu. S druge strane biljeZi se lagani rast udjela prometnih nesreca s nastradalim osobama u
ukupnom broju nesreca, sa 37,1% 2017. godine na 40,9% 2020. godine.
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Grafikon 17: Kretanje broja prometnih nesreca, nesreca s nastradalim osobama, broja nastradalih osoba u nesrecama i udio
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Broj nesreca s poginulima kao i broj poginulih kroz posljednje petogodisnje razdoblje biljezi znacajan
rast, s 4 poginule osobe u isti toliko prometnih nesreca 2016. godine do 12 poginulih osoba u 10
prometnih nesreéa 2020. godine. Ovdje valja istaknuti 2017. godinu kada je na podrucju PU
Bjelovarsko-bilogorska poginulo 11 osoba u svega 7 prometnih nesreca. S druge strane, broj nesreca s
ozlijedenim osobama kao i broj ozlijedenih osoba smanjuje se iz godine u godinu. Za primjer, u 2018.
godini dogodile su se 284 nesrece s ozlijedenim osobama pri ¢emu je ozlijedeno 380 osoba dok se
2020. godine dogodilo 209 nesreda s ozlijedenim osobama pri ¢emu je ozlijedeno 295 osoba.

Grafikon 18: Kretanje nesre¢a s poginulim osobama (lijevo) i nesre¢a s ozlijedenim osobama (desno) na podrucju PU
Bjelovarsko-bilogorska
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

Jedan od bitnih pokazatelja sigurnosti cestovnog prometa jest broj poginulih osoba na sto tisuca
stanovnika. lako u njegovoj primjeni ima neujednadenosti zbog razli¢itog odredivanja koje se
nastradale osobe ubrajaju u poginule u prometu, poginuli na mjestu prometne nesrece ili preminuli u
odredenom razdoblju nakon prometne nesrece, broj poginulih osoba na sto tisu¢a stanovnika pokazao
se pouzdanim mjerilom stupnja sigurnosti prometa na cestama.

Prema tom pokazatelju s najvise, odnosno s 34,0 poginulih na 100.000 stanovnika nalazi se Licko-
senjska Zupanija, dok se Bjelovarsko-bilogorska Zupanija sa 11,4 poginulih na 100.000 stanovnika nalazi
na drugom mjestu, daleko iznad prosjeka Republike Hrvatske koji iznosi 5,9 poginulih na 100.000
stanovnika.
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Grafikon 19: Broj poginulih na 100.000 stanovnika po policijskim upravama Republike Hrvatske 2020. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DZS

2.3.2 Cestovni promet

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (MMPI) kao vlasnik i davatelj proracunskih sredstava
odgovorno je za definiranje sektorske politike, i nadlezno je za osiguranje tehnicko-tehnoloskog
jedinstva javnih cesta, koje moze povjeriti obavljanje odredenih operativnih stru¢no-tehnickih poslova
drustvima u vlasnistvu drzave, koncesionarima ili JLS.

Slika 13: Cestovna mreZa na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
(G}

c Bjelovarsko-bilogorska Zupanija

Prometna mreza
Type mumter

Drzavna cesta

(r:3 2upanijska cesta
Krizevci Koprivnicko-krizevacka Lokalna cesta
Nerazvrstana cesta

Glavna mjesta cesta Vill uica

Sabina ulica
- Ostale ulice
Pitomaca

------ 2eljeznica

[10] .
&= 0 3 B 2 16 20 km
3052
Vrbovec
Zagrebacka
Virovitica
\
Viroviticko-podravska
Ivanié-
Grad
Popovaca
Sisaéko-mosidvaeka
Sisak A3) Kutina Pozesko-slavonska

© 272 PTY, HERE

Izvor: Izradivac
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Planiranje izgradnje i odrZavanja javnih cesta u Republici Hrvatskoj uredeno je Zakonom o cestama
(NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14), temeljem kojeg se donosi Program gradenja i odrzavanja
javnih cesta na prijedlog Ministarstva mora prometa i infrastrukture, a provodi se kroz tri razine:
dugorocno, kroz Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske koju donosi Hrvatski sabor,
srednjoro¢no, kroz ¢etverogodisnji program gradenja i odrzavanja javnih cesta koji donosi
Vlada Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva mora, prometa i infrastrukture,
godisnje, kroz planove gradenja i odrZavanja koje donose drusStva koja prema Zakonu
upravljaju dijelovima cestovne mreze.

Temeljem Zakona o cestama i Odluke o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/2021, 100/21) cestovnu
mrezZu javnih cesta Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ¢ine drzavne, Zupanijske, lokalne i nerazvrstane
ceste.

Ukupna duZina cestovne mrezZe na prostoru Bjelovarsko-bilogorska Zupanije iznosi 1.181 km, Sto Cini
4,4% ukupne duZine cestovne mreZe Republike Hrvatske, te je svrstava medu Zupanije s najmanjom
duZinom cestovne mreZe. Prema gustodi cestovne mreZe, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija s 447 m/km?
nalazi se malo ispod drzavnog prosjeka. Cestovna mreZa kao infrastruktura po kojoj se odvija cestovni
promet u Bjelovarsko-bilogorskoj Zzupaniji ima znacajnu ulogu u meduzupanijskom i lokalnom prometu

Ciji je detaljan prikazan u sljedecoj tablici.

Ukupno Autoceste Drzavne ceste Zupanijske ceste Lokalne ceste Gustoca
Podrucje
km km % km % km % km % m/km2
BBZ 1,181 - - 255 21,6 507 42,9 418 35,4 447
RH 26,821 1,31 4,9 6,969 26,0 9,521 35,5 9,022 33,6 474

Izvor: Izradivac prema podacima Statisti¢kog ljetopisa 2018, DrZzavni zavod za statistiku

Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije nalazi se ukupno 6 drzavnih cesta, 56 Zupanijskih i 74
lokalne ceste. Okosnicu cestovne mreZe ¢ine driavne ceste kao poveznica prostora Zupanije na
europski prometni sustav, povezivanja Bjelovara sa ostalim sjedistima Zupanija i veé¢im regionalnim
sredistima, omogucavanju tranzitnog prometa Ciji pregled je dan u sljedecoj tablici.

Oznaka Naziv Duljina u km
D5 Terezino Polje (GP Terezino Polje (granica RH/Madarska)) — Virovitica — Veliki Zdenci — Donji 123 188
Daruvar — Lipik — Stara Gradiska (GP Stara Gradiska (granica RH/BiH)) !

D26 zﬂ;;;elje Stjepana Radi¢a (D10/73288) — Dubrava — Cazma — Gare$nica — DeZanovac — Daruvar 88373
D28 Cugovec (D10 (Z3052) — Zvijerci (D43) — Bjelovar (D43) — Veliki Zdenci (D5/D45) 70,870
D43 Purdevac (D2) - Bjelovar — Cazma — Ivani¢-Grad — JeZevo — Rugvica (A3/23070) 96,807
D45 Veliki Zdenci (D5/D28) — Garesnica — Kutina (A3) 43,663
D544 Zvonik (D12/72231) — Farkasevac — Raji¢ — Bjelovar (D43) 16,960

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Odluke o razvrstavanju javnih cesta, NN

.....

Vrbovec — Rovisée — Bjelovar — Burdevac,
Kutina — Garesnica — Veliki Zdenci — Grubisno Polje — Virovitica,
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e Bjelovar — Daruvar — Pakrac — Pozega,
e GP Terezino Polje — Virovitica — Grubisno Polje — Daruvar — Pakrac — Okucani — GP Stara
Gradiska.

Cestovna povezanost na pravcu Vrbovec-Rovis¢e-Bjelovar, Veliki Zdenci-Garesnica-Kutina od iznimne
je vaZnosti za Zupaniju uz mrezu prometnica do slabije naseljenih podrugja i naselja.

lako je glavna karakteristika javnih cesta asfaltirani kolnik, na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
postoje dijelovi cestovne mreze s makadamskim ili zemljanim kolnikom. Preciznije od 419,4 km
lokalnih cesta, 75,1 % ima asfaltni kolnik, 23,7 % ima makadamski kolnik, 0,2 % ima zemljani kolnik,
dok je 1,0 % lokalnih cesta neprohodan. Od 507,4 km Zupanijskih cesta 94,5 % ima asfaltni a 5,5 %
makadamski kolnik.

Grafikon 20: Cestovna infrastruktura prema vrstama kolnika na Zupanijskim i lokalnim cestama u 2016. godini na prostoru
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: : Izradiva¢ prema podacima Zupanijske uprave za ceste Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Cestovna infrastruktura na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije razlicitih je prometno-tehnickih
karakteristika i opremljenosti prometnom signalizacijom i znakovima Sto je vidljivo na primjerima
cestovne mreZe drzavnog znacenja na sljedeéim slikama.

Pravne osobe odgovorne za upravljanje, gradenje, rekonstrukciju i odrZzavanje cestovne infrastrukture
na prostoru Zupanije su slijedeée:

e Hrvatske ceste d.o.o. — upravljaju drzavnim cestama;

e Zupanijska uprava za ceste Bjelovarsko-bilogorske Zupanije — upravljaju zupanijskim i lokalnim
cestama;
Jedinice lokalne samouprave — upravljaju nerazvrstanim cestama.

Izvodenje radova gradenja i rekonstrukcije javnih cesta smije se ustupiti samo pravnoj ili fizickoj osobi
registriranoj, specijaliziranoj i opremljenoj za te poslove sukladno posebnim propisima. Radovi
odrzavanja javnih cesta ustupaju se pravnoj ili fizickoj osobi koja je za te radove registrirana,
specijalizirana i tehnicki opremljena, te koja raspolaZe osposobljenim kadrovima za izvodenje radova
pod prometom. Redovno odrzavanje Zupanijskih i lokalnih cesta na podrucju Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije povjereno je tvrtki Ceste d.d. Bjelovar, javnim natjeCajem na razdoblje od Cetiri godine na
cestovnoj mrezi koja je pretezno u asfaltnom zastoru. Upravljanje, gradenje i odrZzavanje nerazvrstanih
cesta obavlja se na nacin propisan za obavljanje komunalnih djelatnosti sukladno propisima kojima se
ureduje komunalno gospodarstvo.
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Slika 14: DrZavne ceste na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Drzavna cesta D5 Drzavna cta D26

DrZzavna cesta D45 Drzavna cesta D544
Izvor: Izradivac, Google Map

Financiranje javnih cesta na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije definirano je sukladno Zakonu o
cestama. DrZavne ceste financiraju se uglavnom iz trosarina za gorivo, dok je za financiranje Zupanijskih
i lokalnih cesta glavni izvor prihoda iz godiSnje naknade za uporabu javnih cesta, a manjim dijelom iz
trosarina na gorivo. Financiranje nerazvrstanih cesta je prepusteno jedinicama lokalne samouprave,
odnosno za financiranje dijela troSkova zimske sluzbe iz prorac¢una Hrvatskih cesta d.o.o.

Programom gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do 2020. godine ukupno je za
javne ceste (drzavne, Zupanijske i lokalne ceste) na podrucju Bjelovarsko bilogorske Zupanije
predvideno 240 milijuna HRK, Sto se detaljnije po godinama i projektima moze vidjeti u sljedecoj tablici.
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Tablica 6: Pregled ulaganja u cestovnu mreZu na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u tisucama kuna

R::' Naziv projekta 2 1';'?2"020 2017 2018 2019 2020
Investicije u izgradnju
Podravski ipsilon (D10 Klostar Vojakovacki — 82.830 2.630 6.000 18.200 56.000
Krizevci; Frkasevac — Bjelovar)
2 Bjelovar —Isto¢na obilaznica 49.694 14.473 24.958 10.263 0
Investicijsko odrzavanje i rekonstrukcija
3 Rekonstrukcija drzavne ceste 45.810 485 5.250 15.750 24.324
D5 Veliki Zdenci — Daruvar, duljine 15 km
4 Ulaganje uZCilLC 111.241 34.546 25.565 25.565 25.565

Izvor: lIzradiva¢ prema podacima Programa gradenja i odrZavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do 2020. god.,
NN 47/2017

Programom gradenja i odrZzavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do 2020. god planirana struktura
ulaganja u Zupanijske i lokalne ceste, predvida glavninu sredstava uloZiti u odrzavanje, poboljsanje i
obnovu, a samo mali dio u izgradnju cesta, Sto je vidljivo iz sljedecéeg grafikona.

Grafikon 21: Planirana struktura ulaganja u Zupanijske i lokalne ceste za razdoblje od 2017. do 2020.
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Izvor: lIzradiva¢ prema podacima Programa gradenja i odrZavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do 2020. god.,
NN 47/2017

Financijski pokazatelji za period 2013. do 2016. godine u navedenom Programu pokazuju slabu
realizaciju planiranih sredstava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, u iznosu 98,04 milijuna HRK, odnosno
43,7% predvidenih sredstava. Losa realizacija planiranih sredstava posebno se isti¢e kod izgradnje,
poboljSanja i obnove, dok se planirana sredstva za redovno odrZavanje troSe u cjelokupnom iznosu
(92,8%).

Najvedi intenzitet prometa prema prometnim podacima Hrvatskih cesta je u zoni gradova Bjelovara,
Daruvara, Gare$nice, Grubi$nog polja i Cazme. U zoni grada Bjelovara i Daruvara prometno optereéenje
je 5.000 do 10.000 voz/dan, dok je u zoni Garesnice i Grubisnog Polja prometno optereéenje manje i
iznosi 2.000 do 5.000 voz/dan, a najmanje prometno optereéenje je oko Cazme u intervalu 1.000 do
2.000 voz/dan.

Teretni promet odvija se u smjeru Vrbovec-Bjelovar-Durdevac na drzavnim cestama D28 i D43 i smjeru
na Kutina-Garesnica-Grubisno polje-Virovitica D45. Udio teretnog prometa iznosi izmedu 15 % do 20 %
sa poveéanjem u zoni Velikih Zdenaca na vise od 20 %. Na ostalom dijelu mreZe drZavnih cesta udio
teretnog prometa iznosi oko 5 %.
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Slika 15: Prosjecni dnevni promet karakteristicnog radnog dana izvan turisticke sezone
el o Bjelovarsko-bilogorska Zupanija
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Kvaliteta cestovne mrezZe prema podacima kvalitete kolnika na drzavnim cestama iz 2012. godine, na
kojima odrzavanje provode Hrvatske ceste d.o.o., pokazuje da je opce stanje 74 % drzavnih cesta u
zadovoljavajuéem do vrlo dobrom stanju, odnosno prema kriteriju udobnosti 61 % i prema kriteriju
sigurnosti 80 %.

Slika 17: Stanje kolnika na drZavnim cestama, 2012.
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima Programa gradenja i odrZavanja javnih cesta za razdoblje od 2013. do 2016. godine (NN
1/2014)

Kvaliteta cestovne mreZe na Zupanijskim i lokalnim cestama na prostoru Zupanije opisana stanjem
kolnika odredena je ocjenama od 0 do 5, gdje ocjena 5 predstavlja najloSiju kvalitetu kolnika, dok
ocjena 0 predstavlja kolnik bez oSteéenja, odnosno s lokalnim oSteéenjima do 30% povrsine kolnika.
Ocjena stanja kolnika cestovne mreze Bjelovarsko bilogorske Zupanije, posebno za Zupanijske i lokalne
ceste pokazuje da su na 12,9 % mreZe lokalnih cesta i 6,8 % Zupanijskih cesta kolnici bez oStecenja. Na
26,4 % mreZe lokalnih cesta i 30,0 % mreZe Zupanjskih cesta kolnici imaju mreZaste pukotine 30 —50 %
(ocjena 1 2). MreZaste pukotine na vise od 50 % povrsine kolnika su na 60,6 % mreZe lokalnih cesta i
63,1 % mreZe Zupanijskih cesta obzirom da su ocjeni ocjenama od 3 do 5. Posebno je problemati¢no
20,2 % mreze lokalnih cesta i 14,8 % mreZe Zupanijskih cesta koje su ocijenjene ocjenom 5 sto se prema
propisima smatra neprohodnim kolnikom. Detaljan prikaz stanja kolnika na Zupanijskim i lokalnim
cestama na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prikazan je na slijedec¢em grafikonu.

Grafikon 22: Stanje kolnika na Zupanijskim i lokalnim cestama u 2019. godini na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: : Izradiva¢ prema podacima Zupanijske uprave za ceste Bjelovarsko-bilogorske zupanije

Sigurnost cestovnog prometa definirana je Zakonom o sigurnosti prometa na cestama temeljem kojeg
se donosi i Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za 10-godi$nji period
i predstavlja temeljni dokument i platformu za podizanje razine sigurnosti cestovnog prometa u
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Republici Hrvatskoj na visu, prihvatljiviju razinu od sadasnje. Nacionalnim programom jasno je
definirano na ¢emu treba raditi:

e promjena ponasanja sudionika u prometu,

e bolja cestovna infrastruktura,

e sigurnija vozila,

e ucinkovitija medicinska skrb nakon prometnih nesreca.

Sigurnost cestovnog prometa na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u proteklom petogodisnjem
razdoblju, iskazano brojem prometnih nesreda ovisno o ukupnom broju nesreéa, nesre¢ama s
nastradalim osobama, poginulim i ozlijedenim osobama, te prostorna raspodjela prometnih nesreca
po policijskim postajama prema podacima MUP-a prikazana je na sljede¢im grafikonima. Podaci
pokazuju da se u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji u zadnjih pet godina prosjecno dogodilo 694
prometne nesrece od koji je 267 s nastradalima, odnosno 260 s ozlijedenima, dok je broj nesreca s
poginulima 7. Broj nesre¢a ukupno gledajuéi je u padu, te je on u 2020. godini bio 535 prometnih
nesreca od kojih je 219 s nastradalima i 209 s ozlijedenima, dok je 10 prometnih nesreca s poginulima.

Prostorno gledajuci najveci broj prometnih nesreé¢a dogada se na prostoru Policijske postaje Bjelovar
gdje se u 2020. godini dogodilo 258 prometnih nesrec¢a, odnosno 48,2 % ukupnog broja prometnih
nesreéa, a najmanje na podrugju Policijske postaje Grubi$no Polje 60 i Cazma 62.

Grafikon 23: Broj prometnih nesreca na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije od 2016. do 2020. godine
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Izvor: : Izradivac prema podacima MUP-a iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa

Grafikon 24: Raspodjela broja prometnih nesreca po PP na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije od 2016. do 2020. godine

400
350
300
m2016.
250
m2017.
200 m2018.
150 m2019
100 2020.
. - -
0

PP Cazma PP Daruvar PP Garesnica PP Grubisno Polje PRRP Bjelovar

Izvor: Izradivac¢ prema podacima MUP-a iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa
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Pravni i institucionalni okvir sektora Zeljeznica uskladen je s pravhom ste¢evinom Europske unije, s tim
da je Republika Hrvatska ispunila glavne kriterije sukladnosti ukljuéujuéi postupno otvaranje
prometnog trzista, osnivanje regulatornih institucija te usvajanje Ugovora o javnim uslugama za
financiranje putnickih usluga i propisa za financiranje infrastrukture.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (MMPI) odgovorno je za definiranje sektorske politike,
nadzire Zeljeznicka drustva u vlasnistvu drZzave kao vlasnik i davatelj proracunskih sredstava te ugovara
usluge sa Zeljezni¢kim drustvima.

Restrukturiranje bivéeg HZ Holdinga u lipnju 2012. godine, dovelo je do njegova razdvajanja na tri
nezavisna drustva: HZ Infrastruktura d.o.0., HZ Cargo d.o.o. i HZ Putni¢ki prijevoz d.o.0. HZ
Infrastruktura d.o.o. upravlja Zeljeznickom infrastrukturom kao javnim dobrom u opéoj uporabi na
temelju visegodisnjeg ugovora. HZ Cargo d.o.0. i HZ Putnicki prijevoz d.o.o. obavljaju prijevoz robe i
javni prijevoz putnika u unutarnjem i medunarodnom Zeljeznickom prijevozu. Pristup teretnim
prijevoznicima na hrvatsku Zeljeznicku mrezu liberaliziran je od 1. srpnja 2013., s pristupanjem
Republike Hrvatske u punopravno ¢lanstvo EU-a. Prema podacima HZI trenutaéno hrvatsku Zeljeznic¢ku
mrezu koriste i sljededi zZeljeznicki prijevoznici: ENNA Transport, Rail & S, Rail Cargo Carrier - Croatia,
Slovenske Zeleznice - Tovorni promet, Train Hungary Magdnvasut Kft Podruznica u Zagrebu, Transagent
Spedicija, CER Cargo i Eurorail logistics.

Na temelju Uredbe o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (“Narodne novine”, br. 84/2021) u svrhu
odredivanja nacina upravljanja i gospodarenja Zeljeznickom infrastrukturom te planiranja njezinoga
razvoja, razvrstavaju se na: pruge za medunarodni promet (M) — glavne koridorske i ostale, pruge za
regionalni promet (R) te pruge za lokalni promet (L). Podrué¢jem BBZ prolaze dvije jednokolosije¢ne
pruge za lokalni promet:
pruga L203 KriZevci — Bjelovar — Klostar (u Krizevcima se prikljucuje na prugu za medunarodni
promet M201 DG — Botovo — Dugo Selo a u KloStaru na prugu za regionalni promet R202
Varazdin — Dalj),
pruga L204 Banova Jaruga — Pceli¢ (u Banovoj Jaruzi se prikljucuje na prugu za medunarodni
promet M103 Dugo Selo — Novska, a u P¢eli¢u na prugu za regionalni promet R202 Varazdin —
Dalj).

Zeljeznitka infrastruktura BBZ izravno je povezana sa Zeljezni¢kom infrastrukturom Koprivnicko-
krizevacke, Viroviticko-podravske i Sisacko-moslavacke Zupanije priklju¢cima na pruge za medunarodni
i regionalni promet M103, M201 i R202. Pruga L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar u Krizevcima se
prikljucuje na prugu za medunarodni promet M201 DG — Botovo — Dugo Selo a u KloStaru na prugu za
regionalni promet R202 Varazdin — Dalj. Pruga L204 Banova Jaruga — Pceli¢ u Banovoj Jaruzi se
prikljucuje na prugu za medunarodni promet M103 Dugo Selo — Novska, a u Pceliéu na prugu za
regionalni promet R202 Varazdin — Dalj. Posredno je, prugama za medunarodni, regionalni i lokalni
promet M103, R202 i L214, Zeljezni¢ka infrastruktura Bjelovarsko-bilogorske Zupanije povezana sa
onom Sisacko-moslavacke, PoZesSko-slavonske, Zagrebacke Zupanije i Grada Zagreba (pruge za
medunarodni i lokalni promet M102, M201, M104 i M502).

Polazista 41



Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Nacrt

Ukupna gradevinska duzina kolosijeka otvorene pruge na podruéju BBZ iznosi 72,385 kilometara pri
¢emu je gradevinska duZina kolosijeka otvorene pruge L203 KriZevci — Bjelovar — Klostar 26,679
kilometara a pruge L204 Banova Jaruga — Pceli¢ 45,706 kilometara.

Slika 18. Zeljezni¢ka infrastruktura u Republici Hrvatskoj i vrste pruga obzirom na broj kolosijeka
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Izvor: Izvje$¢e o mrezi 2020 HZ Infrastrukture

U sklopu Zeljezni¢cke mreZe BBZ nalazi se 21 sluibeno mjesto od ¢ega 4 kolodvora i 17 stajalidta.
Prosje¢na udaljenost izmedu sluzbenih mjesta iznosi 3 kilometra. Najvece dopustene duljine vlakova u
kolodvorima (DVL) jednake su u oba vozna smjera. Na svim se kolodvorima prihvat najduljih vlakova

ostvaruje na 2. i 3. kolosijeku.

Slika 19: Pregled trasa i sluzbenih mjesta na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Naziv sluzbenog mjesta (najvec¢a dopustena Sifra Kilometarski G Kilometara do sljedeéeg
duljina vlaka u kolodvoru DVL u metrima) polozaj sluzbenog mjesta u BBZ
L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar

Rovisée 73305 21+354 Stajaliste 1,184
Zabjak 73308 22+537 Stajaliste 3,877
Klokocevac 73306 26+415 Stajaliste 2,944
Stare Plavnice 73311 29+359 Stajaliste 3,016
BJELOVAR (DVL =296 m) 73307 32+395 Kolodvor 2,346
Markovac 73320 34+750 Stajaliste 2,162
Grginac 73321 36+912 Stajaliste 1,298
Grginac Novi 73322 38+210 Stajaliste 2,438
Veliko trojstvo 73323 40+648 Stajaliste 1,844
Misulinovac 73324 42+492 Stajaliste 2,632
Paulovac 73325 45+124 Stajaliste

L204 Banova Jaruga — Pceli¢

SIRAC (DVL = 150 m) 73710 42+395 Kolodvor 5,636
Bijela 73709 48+031 Stajalidte 5,427
DARUVAR (DVL =231 m) 73708 53+458 Kolodvor 5,938
Vukovje 73707 59+396 Stajaliste 3,626
Donja Vrijeska 73706 63+022 Stajaliste 2,037
Maslenjaca 73705 65+067 Stajaliste 1,842
Skodinovac 73721 66+909 Stajaliste 3,951
Korenicani 73704 70+860 Stajaliste 2,816
Potocani-Katinac 73720 73+676 Stajaliste 3,645
DULOVAC (DVL=193 m) 73703 77+321 Kolodvor

Izvor: Izradivaé prema podacima Izvje$éa o mreZi 2020 HZ Infrastrukture

Pruge na podruéju BBZ nisu elektrificirane. Promet vlakova regulira se u kolodvorskom razmaku, $to
znaci da se izmedu susjednih kolodvora na istom kolosijeku/pruzi u isto vrijeme smije nalaziti samo
jedan vlak pri cemu se dopustenja i odjave za promet vlakova daju putem signalno-sigurnosnih uredaja.
Nadzorni kolodvor stajaliStima na pruzi L203 KriZzevci — Bjelovar — Klostar je kolodvor Bjelovar, stajalistu
Bijela na pruzi L204 Banova Jaruga — Pceli¢ kolodvor Daruvar, dok je preostalim stajalistima na
navedenoj pruzi nadzorni kolodvor Virovitica.
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Slika 20: Sustav elektrifikacije (gore lijevo), vrste regulacije prometa (gore desno), osiguranja pruga (dolje lijevo) i
telekomunikacijskih uredaja (dolje desno) na prugama i u kolodvorima
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Izvor: Izvje$ée o mreZi 2020 HZ Infrastrukture

Opremljenost sluzbenih mjesta za prihvat i opremu putnika (visina gornjega ruba perona iznad
gornjega ruba tracnice kolosijeka uz peron, najmanja Sirina jednostranih bocnih i dvostranih otoc¢nih
perona) regulirana je Pravilnikom o tehnickim uvjetima za sigurnost Zeljeznickog prometa kojima
moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge (,Narodne novine”, br. 128/08) kojim se propisuju tehnicki uvjeti
za siguran, uredan, redovit i nesmetan tijek Zeljeznickoga prometa, kao i temeljni funkcionalni uvjeti
za zeljeznicke infrastrukturne podsustave, kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge u Republici
Hrvatskoj. Opremljenost sluzbenih mjesta za prihvat i opremu putnika te obavljanje utovarno-
istovarnih i pretovarnih radnji na podrucju BBZ prikazana je u sljede¢im tablicama.
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Tablica 8: Pregled povrsina za prijem i otpremu putnika na sluzbenim mjestima

Sluzbeno mjesto Lokacija Peron/uredena Dimenzije Uredenost povrsine
povrsina Al h [m] £ [m]
L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar
Rovisce uz prugu lijevo peron 80 0,38 2,00 betonski oplocnici
Zabjak uz prugu desno peron 95 0,35 1,60 asfalt
Klokocevac uz prugu desno peron 90 0,35 2,00 asfalt
Stare Plavnice uz prugu lijevo peron 90 0,35 1,50 betonski oplocnici
Bjelovar izmedu 1. i 2. kolosijeka uredena povrsina 97 0,20 1,30 asfalt
izmedu 2. i 3. kolosijeka uredena povrsina 54 0,25 1,35 asfalt
Markovac uz prugu desno uredena povrsina 70 do GRT-a 2,00 kamena sitnez
Grginac uz prugu desno uredena povrsina 82 do GRT-a 1,50 kamena sitnez
Grginac Novi uz prugu lijevo peron 80 0,38 2,50 betonski oplocnici
Veliko Trojstvo uz prugu desno peron 80 0,38 2,50 betonski oplocnici
Misulinovac izmedu 1. i 2. kolosijeka uredena povrsina 80 0,25 1,60 betonski oplocnici
Paulovac uz prugu desno peron 80 0,38 2,00 betonski oplocnici
L204 Banova Jaruga — Pceli¢
Sirac uz 1. kolosijek uredena povrsina 27 do GRT-a 2,00 kamena sitnez
izmedu 1. i 2. kolosijeka uredena povrsina 22 do GRT-a 3,00 kamena sitnez
Bijela uz prugu desno uredena povrsina 30 do GRT-a 2,00 kamena sitnez
Daruvar izmedu 1. i 2. kolosijeka peron 60 0,25 1,10 asfalt
izmedu 2. i 3. kolosijeka peron 56 0,25 1,10 asfalt
Vukovje uz prugu desno uredena povrsina 60 do GRT-a 1,10 kamena sitnez
Donja Vrijeska uz prugu desno uredena povrsina 60 do GRT-a 1,10 kamena sitnez
Maslenjaca izmedu 2. i 3. kolosijeka uredena povrsina 80 do GRT-a 2,00 kamena sitnez
Skodinovac uz prugu desno uredena povrsina 60 0,25 2,00 asfalt
Korenicani uz prugu desno uredena povrsina 60 do GRT-a 1,10 kamena sitnez
Potocani-Katinac uz prugu desno peron 60 0,25 1,20 asfalt
DPulovac izmedu 1. i 2. kolosijeka uredena povrsina 80 do GRT-a 1,30 kamena sitnez

Izvor: Izvje$ée o mrezi 2020 HZ Infrastrukture
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Tablica 9: Pregled opreme za obavljanje utovarno-istovarnih i pretovarnih radnji na sluzbenim mjestima
Sluzbeno mjesto Vrstarampe Lokacija Dimenzije [m] Povrsina [m2] Prilaz
d s h
L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar
Bjelovar bocna 1. kolosijek 30 12,00 1,18 360 cesta
bocna 7. kolosijek 50 17,00 1,00 850 cesta
bocna 8. kolosijek 50 17,00 0,80 850 cesta
bocna TS | 40 10,00 1,23 400 cesta
bocna TS Vil 160 10,00 1,37 1600 cesta
bocna TS VI 40 10,00 1,17 400 cesta
L204 Banova Jaruga — Pceli¢
Sirac bocna uz 1. kolosijek 19 15,40 1,00 192.4 cesta
Daruvar bocna uz 1. kolosijek 37 15,00 1,00 90 cesta / stepenice
bocna uz 4. kolosijek 92 2,00 0,50 182 cesta
¢eona uz 4. kolosijek 30 2,50 1,05 66 cesta
Dulovac bocna uz 1. kolosijek 24 8,00 1,00 244 cesta / stepenice

Izvor: Izvje$ée o mrezi 2020 HZ Infrastrukture

Slika 21: Kolodvori Bjelovar, Sirac i Daruvar - putnicki peroni

Izvor: Damir Spehar i Stjepan Salopek
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Na prugama na podrudju BBZ osiguran je profil za kombinirani prijevoz PC 80/410. Pruga L203 Krizevci
—Bjelovar —Klostar na dionici do Bjelovara udovoljava slobodnom profilu GC, jednako kao i ¢itava pruga
L204 Banova Jaruga — Pcelic. Nakon kolodvora Bjelovar prema Klostru pruga L203 udovoljava
slobodnom profilu GB.

S obzirom na sposobnost preuzimanja opterec¢enja od Zeljeznickih vozila, pruga L203 Krizevci — Bjelovar
— Klostar udovoljava kategoriji C4 (nosivost 20 t/o tj. 8 t/m vagona) a pruga L204 Banova Jaruga — P¢eli¢
udovoljava kategoriji A (nosivost 16 t/o tj. 5 t/m vagona).
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Izvor: Izvje$ée o mrezi 2020 HZ Infrastrukture

Pruge se najvecim dijelom pruzaju brdskim terenom zbog Cega ih nije bilo moguce izvesti bez primjene
ostrijih krivina i vecih uzduznih nagiba. Na pruzi L203 KriZevci — Bjelovar — Klostar najveéi uzduzni nagib
u iznosu od 11 mm/m prisutan je na dionici pruge od Bjelovara prema Klostru. Na pruzi L204 Banova
Jaruga — Pceli¢ na medukolodvorskim razmacima Sira¢ — Daruvar i Daruvar — Bulovac pruga je dijelom
poloZena u uzduznim nagibima od 25 mm/m. Posljedi¢no se na ovim dionicama javljaju otpori pruge,
mjerodavni za proracun brzina putovanja vlakova i propusne modi pruga, iznosa 13 daN/t na pruzi L203
te 30 daN/t na pruzi L204. Na svim dionicama pruga na podrudju BBZ propisani zaustavni put iznosi
700 m.

Vozni smjer prema nazivu pruge Vozni smjer suprotan od naziva pruge

Prusna dionica Mijerodavan nagib - Mjerodavan nagib -~

Uspon Duljina Pad Duljina [daN/t] Uspon Duljina Pad Duljina [daN/t]

[%]  [km]  [%c] [km] [%]  [km] [%0] [km]

L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar
Sveti Ivan Zabno — Bjelovar 8 1 8 1,7 9 8 1,7 8 1 8
Bjelovar — Klostar 11 1 11 1 13 11 1 11 1 13
L204 Banova Jaruga - Pceli¢
Sira¢ — Daruvar 13 1 25 1,5 14 25 1,5 13 1 28
Daruvar — Dulovac 17 3,3 25 2,5 19 25 2,5 17 3,3 30

Izvor: Izvjedée o mreZi 2020 HZ Infrastrukture
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Na sljedeéim su grafikonima prikazane dopustene/ogranicene infrastrukturne brzine na dionicama
pruga L203 Krizevci — Bjelovar — Klostar i L204 Banova Jaruga - PCelié, za svaki vozni smjer (A - B je
vozni smjer prema nazivu pruge, A < B je vozni smjer suprotan od naziva pruge).

Grafikon 25: Dopustene/ogranicene brzine na dionicama pruge L203 KriZevci — Bjelovar — KloStar
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Izvor: Izradivaé prema podacima Izvje$¢a o mrezi 2020 HZ Infrastrukture
Grafikon 26: Dopustene/ogranicene brzine na dionicama pruge L204 Banova Jaruga - Péeli¢
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Izvor: Izradivac prema podacima Izvje$¢a o mrezi 2020 HZ Infrastrukture
Grafikon 27: Broj Zeljeznicko-cestovnih prijelaza pruge prema kategoriji ceste (lijevo) i lokaciji (desno)
Rang ceste Opcina / Grad
5 . Rovisce
Drzavna Zupanijska 4 i
1 8 Bjelovar
Lokalna 11
6 Bulovac
32
V.Trojstvo
11
Nerazvrstana L
Daruvar Sirac
62
11 8

Izvor: Izradivac prema podacima Programa rjesavanja Zeljeznicko cestovnih i pjesackih prijelaza preko pruge za razdoblje od
2018. do 2022. godine
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Od ukupno 1.440 Zeljezni¢ko cestovnih prijelaza pruge (ZCP) na mrezi HZI, 77 ih se nalazi na podru¢ju
BBZ od kojih se dvije trecine (51 ZCP) nalazi na pruzi L204 Banova Jaruga - P¢eli¢. 80 posto ZCP-a odnosi
se na krizanja pruga i nerazvrstanih cesta, pri €emu se 40 posto svih ZCP-a nalazi na podrudju Opéine
Pulovac.

Zeljezni¢ko cestovnih prijelazi regulirani su sljede¢im pravilnicima i odlukama.

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine”, br. 63/20) definira
Jeljeznicko cestovne prijelaze preko pruge (ZCP) kao ,mijesto krizanja Zeljeznicke pruge ili
industrijskoga kolosijeka i ceste u istoj razini koje moZze ukljucivatii krizanje s pjeSackom i biciklistickom
stazom ili drugim putovima namijenjenim prolasku ljudi, Zivotinja, vozila ili strojeva.” (€l. 6., st. 1., tocka
75).

Pravilnik o nacinu osiguravanja prometa na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima i pjesackim prijelazima
preko pruge (,Narodne novine”, br. 111/15) propisuje nacin osiguravanja prometa na ZCP-u, propisanu
preglednost na Zeljezni¢ku prugu odnosno industrijski kolosijek.

Pravilnik o uvjetima za odredivanje kriZzanja Zeljeznicke pruge i drugih prometnica (,,Narodne novine“,
br. 111/15) propisuje uvjete za odredivanje kriZzanja Zeljeznicke pruge i ceste koja ne smiju biti u istoj
razini, uvjeti za svodenje i odredivanje zajednickoga mjesta i nacina krizanja Zeljeznicke pruge i ceste u
istoj razini (ZCP).

Cestovna regulativa o prijelazima obuhvaéa Zakon o sigurnosti prometa na cestama (,Narodne
novine“, br. 67/08, 148/08, 155/08 74/11, 80/13, 92/14, 64/15, 108/17) koji propisuje obiljezavanje
prijelaza ceste preko Zeljezni¢ke pruge (€l. 26. - 31.) i prometna pravila na prijelazu ceste preko
Zeljeznicke pruge (¢l. 136. - 138.) te Zakon o cestama (,Narodne novine”, br. 84/11, 18/13, 22/13,
54/13, 148/13 i 92/14) koji propisuje odrzavanje Zzeljezni¢ko-cestovnih prijelaza i krizanja (¢l. 30),
postavljanje prometnih znakova, signalizacije i opreme, turisticke i ostale signalizacije (¢l. 61) i obveze
pravne osobe koja upravlja javnhom cestom pri izvodenju radova (¢l. 62). Pravilnikom o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (,Narodne novine“, broj 33/05, 64/05, 155/05, 14/11)
kojim se propisuju vrsta, znacenje, oblik, boja, dimenzije i postavljanje prometnih znakova, signalizacije
i opreme na cestama. U €l. 64. i 65. Pravilnika uredeni su svjetlosni znakovi za oznacavanje prijelaza
ceste preko Zeljeznicke pruge.

Na podru¢ju BBZ Zeljezni¢ko cestovni prijelazi osigurani su:
prometnim znakovima (PZ),
branicima i ¢uvarom (BR | CUV),
branicima kojim se upravlja iz kolodvora (BR IZ ST),
svjetlosnom i zvu€¢nom signalizacijom te polubranicima (SV+ZV+POL),
svjetlosnom i zvué¢nom signalizacijom te polubranicima i éuvarom (SV+ZV+POL+C).

67 (87 posto) ZCP-a osigurano je cestovnim prometnim znakom (tzv. Andrijinim krizem i znakom
,STOP“) i trokutom preglednosti. Drugi najces¢i oblik osiguranja je svjetlosnom i zvuc¢nom
signalizacijom uz polubranike, u primjeni na ukupno pet ZCP-a na podrucju Grada Bjelovara i opéine
Veliko Trojstvo (na stacionazama pruge L203 KriZevci - Bjelovar - KloStar 26+302, 29+865, 31+715 i
39+871) te na podrucju Grada Daruvara (na stacionazi pruge L204 Banova Jaruga - Pceli¢ 53+812). Na
podrucju Grada Bjelovara prijelaz na stacionazi pruge L203 KriZevci - Bjelovar - KloStar 32+735 preko
drzavne ceste D28 osiguran je svjetlosnom i zvuénom signalizacijom te polubranicima i cuvarom.
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Slika 23: Pregled ZCP-a na podrudju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
b C Bjelovarsko-bilogorska Zupanija
Zeljeznitko-cestovni prijelazi
X
2

Krize Zinski Tapoloy: ol - .
fZEV iy spseiid Koprivni¢ko-krizevacka

Kapela

Sandtovac

Zagrebacka

Severin

Velika Pisanica

rStefanje/ b
o NovaRata \y

N\ Velxi Grdevac

. jvanska r
CazmA- Bjelovarsko-bilogqrska .

T . GRUBISNO POLJE
08 e b

Velka Tmovitica

- ¥ Hercegovac /o M!x
- D / /i / Xxx

Kontanica - ”’

n%
\ A DRREYAR
GARESNICA, ; fa3.%

\ —Defanovac "
\ v & / 1 Sirat

Y

Sisacko-moskdvacka

Pozesko-slavonska
© 222 T, N3RS

Izvor: Izradivac

Na podrué&ju BBZ u posljednjih pet godina dogodilo se devet nesreéa na ZCP-ima od kojih su dvije
rezultirale teZe ozlijedenim osobama. Na podruéju PP Daruvar (na ZCP-ima pruge L204 Banova Jaruga
- P&eli¢) dogodile su se dvije prometne nesrece, a na podruéju PPRP Bjelovar (na ZCP-ima pruge L203
Krizevci - Bjelovar - KloStar) sedam prometnih nesreca.

Tablica 11: Broj nesre¢a na ZCP-ima na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije od 2016. do 2020. godine

Pruga L203 KriZevci - Bjelovar - Klostar L204 Banova Jaruga - Pceli¢

s lakse ili bez s teze s lakse ili bez s teze

Nesrece na ZCP-i . . .. . . . " .
esrece na ima ozlijedenih osoba ozlijedenim osobama ozlijedenih osoba ozlijedenim osobama

2016 1 0 0 0
2017 1 1 0 0
2018 2 0 0 1
2019 1 0 1 0
2020 1 0 0 0

Izvor: Godisnje izvje$ce o sigurnosti HZ Infrastrukture

U inventarnom parku HZ Putni¢kog prijevoz-a i HZ Cargo-a nalazi se vise vrsta vuénih vozila koja se
mogu podijeliti na:
o lokomotive - Zeljeznicka vozila namijenjena za vucu vlakova i za manevriranje (obzirom na vrstu
pogonske energije koju rabe, dijele se na dizelske i elektricne lokomotive).
e motorne vlakove - Zeljeznicka vozila namijenjena za prijevoz putnika (obzirom na vrstu
pogonske energije koju rabe, dijele se na dizel motorne i elektromotorne viakove).
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Vozni park HZ Putni¢kog prijevoz-a i HZ Cargo-a u prosjeku je stariji od 30 godina. Vozni park HZ
Putnic¢kog prijevoz-a sastoji se od motornih viakova te dizelskih i elektri¢nih lokomotiva za vucu
konvencionalnih zatvorenih putni¢kih vagona. Vozni park HZ Cargo-a sastoji se od zatvorenih,
otvorenih, plato i specijalnih vagona, od kojih su neki prikladni za kombinirani promet te dizelskih i
elektri¢nih lokomotiva.

Na Zeljezni¢koj mrezi na podrucju BBZ putnicki je prijevoz organiziran dizel-motornim vlakovima serije
712117122, dok je na dionici pruge izmedu Pceli¢a i Daruvara prijevoz putnika organiziran autobusima
koji se zaustavljaju na sluzbenim mjestima (kolodvorima i stajaliStima). Za prijevoz tereta se koriste
vagoni serije Eaos-z (Cetveroosovinski otvoreni vagoni s limenim podom za prijevoz Zeljeza), vagoni
serije Tadnss-z (Cetveroosovinski vagon s pokretnim krovom i otvorima za istovar za prijevoz Zitarica)
te vagoni Eas/ Eaos, Tads/Tadds/Tadnss, Eamos i Faccs a po potrebi i druge serije vagona. Za vucu ovih
vagona koriste se lokomotive 2041 i 2062.

Slika 24: Dizel motorni vlak serije 7121 (lijevo) i dizel motorni vlak serije 7122 (desno)

. ; - E il A
r. ATk 2

Izvor: Zeljeznice.net

Slika 25: Dizel lokomotiva serije 2041 (lijevo) i dizel lokomotiva serije 2062 (desno)

e

Izvor: Zeljeznice.net, tzv-gredelj.hr
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Slika 26: Vagon serije Eaos-z (lijevo) i vagon serije Tadnss-z (desno)
- »__‘_/-——_/

Izvor: HZ Cargo Serije vagona
Osnovne tehnicke karakteristike navedenih motornih vlakova i lokomotiva dane su u sljedecoj tablici.

Tablica 12: Osnovne tehnicke karakteristike motornih viakova i lokomotiva

.. .. . . Raspored Najvece opterecenje Snaga Brzina Masa Duljina
Serija L] Godina gradnje osovina po osovini [t/o] [kw] [km/h] [t] [m]
. 7121 000 1981.-86. Bo'Bo' +2'2' 12 2x210 120 67 44,2
HZ 7121
7121100 1980. 2Bo' + Bo'2' 11 2x230 120 70 44,2
HZ 7122 7122000 1980.-81. (1A)"(1A)" 12 2x147 133 40 24,4
HZ 2041 2041100 1962.-65. Bo'Bo' 16 607 80 64 14,7
. 2062 000 1972.-73. Co'Co' 17 1640 124 99 17
HZ 2062
2062 100 1972.-73.(02.) Co'Co' 17 1640 124 99 17
HZ 2132 2132300 1965.-78.(05) C 15 478 30/60 44 10,5

Izvor: Izradiva¢ prema podacima sadrzanima u dokumentu Tehnicko-eksploatacijski pokazatelji i znacajke vucnih vozila
Hrvatskih Zeljeznica (2003) i Uputa 52 o tehni¢kim normativima i podatcima za izradu i provedbu voznoga reda Hrvatskih
Zeljeznica (2006)

U odnosu na ukupan broj putnika prevezenih Zeljeznicom na razini RH, Zeljeznicki prijevoz putnika na
podruéju BBZ u posljednjih 5 godina iznosi 0,5 posto. U sljedecoj tablici prikazan je broj putnika
prevezen po sluzbenim mjestima.

Tablica 13: Broj putnika prevezen po sluzbenim mjestima na podrucju BBZ u periodu 2016-2020.

Prijevoz putnika po sluzbenim mjestima u godini 2016 2017 2018 2019 2020

L203 Krizevci - Bjelovar - Klostar

Rovis¢e - 2.716 2.660 2.078 1.230
Zabjak - 1.855 1.224 1.119 1.031
Klokocevac - 2.076 2.145 2.717 1.696
Stare Plavnice - 831 522 544 433
Bjelovar 178.371 139.220 138.813 120.435 85.114
Markovac - - - - -
Grginac - 147 139 152 136
Grginac Novi - 469 478 630 436
Veliko trojstvo - 1.959 2.127 2.611 1.652
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Prijevoz putnika po sluzbenim mjestima u godini 2016 2017 2018 2019 2020
Misulinovac - 1.799 1.734 2.034 1.495
Paulovac - 790 791 788 695
Ukupno putnika na L203 178.371 151.862 150.633 133.108 93.918

L204 Banova Jaruga - Pceli¢

Sirad - 541 1.727 1.519 1.108
Bijela - - 83 189 268
Daruvar 9960 10.099 12.985 12.956 5.843
Vukovije - 24 61 47 26
Donja Vrijeska - 110 20 8 12
Maslenjaca 77 6 67 34 39
Skodinovac - 13 6 2 11
Korenicani - 10 6 6 -
Potocani-Katinac - 8 5 7 2
DPulovac - 42 167 95 88
Ukupno putnika na L204 10.037 10.853 15.127 14.863 7.397
Otpremljeni punici na mrezi BBZ 188.408 162.715 165.760 147.971 101.315

Izvor: HZ Putnic¢ki prijevoz

Godisnje ostvaren promet tereta Zeljeznicom (utovar i istovar) u periodu od 2000. do 2020. godine na
podruéju BBZ prikazan je na sljede¢em grafikonu. Iz kolodvora Bjelovar vrdi se prijevoz otpadnog
Zeljeza, pri ¢emu se pod statistikom za kolodvor Bjelovar evidentiraju i podaci za prijevoz Zitarica iz
otpremnistva Misulinovac. U 2020. godini ukupno je prevezeno oko 15 tisu¢a tona tereta. Dionica
pruge L204 izmedu Siraca i Pakraca nije osposobljena za teretni promet te iz tog razloga tvrtka Kamen
d.d. iz Siraca koja je industrijskim kolosijekom spojena na istu, prijevoz svojih proizvoda najprije vrsi
cestovnim prijevozom do kolodvora Pakrac te dalje Zeljeznicom.

Grafikon 28: Promet tereta (utovar i istovar u tisuéama tona) na podrudju BBZ u posljednjih 20 godina
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku
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Javni linijski prijevoz putnika u Republici Hrvatskoj reguliran je Zakonom o prijevozu u cestovnom
prometu (NN 41/2018), Pravilnikom o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovhom
prometu (NN 116/2019) i Uredbom o postupku sklapanja ugovora o javnim uslugama (NN 43/2021).
Zakonom se odreduju uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti prijevoza putnika i tereta u unutarnjem
cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u cestovnom prometu, djelatnosti pruzanja kolodvorskih
usluga, prijevoz za vlastite potrebe kao i nadleZnosti tijela zaduzenih za provodenje i nadzor nad
provedbom Zakona. Pravilnik propisuje nacin i postupak uskladivanja voznih redova, dokumentacija
potrebna za izdavanje dozvola za javni linijski prijevoz putnika, postupak izdavanja dozvola te obrazac
dozvola za javni linijski prijevoz, dokumentaciju potrebnu za sklapanje ugovora o prijevozu kao javnoj
usluzi te postupak sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi. Konacno, Uredbom se propisuje
postupak provedbe sklapanja ugovora o javnim uslugama, nacin izracuna intenziteta drzavne potpore
i druga postupanja koja prethode sklapanju ugovora o javnim uslugama, isplatama iz drzavnog
proracuna, pracenju izvrSavanja ugovora o javnim uslugama i nadzoru nad namjenskim troSenjem
sredstava drZavne potpore.

Temeljem odredbi Zakona o prijevozu u cestovhom prometu javni prijevoz putnika u unutarnjem
cestovnom prometu obavlja se kao javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz, shuttle prijevoz,
povremeni prijevoz, autotaksi prijevoz, mikroprijevoz ili kao posebni oblik prijevoza. Nadalje, javni
linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao komunalni prijevoz putnika,
Zupanijski prijevoz putnika ili meduZupanijski prijevoz putnika.

Prema nadleznosti, autobusni Zupanijski prijevoz putnika u nadleinosti je Zupanije, dok su
meduZupanijski i medunarodni linijski prijevoz putnika u nadleznosti Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture.

Putnicki prijevoz vlakovima u nadleZnosti je HZ Putnitkog prijevoza odnosno nadleznog ministarstva i
Republike Hrvatske, sto ukljucuje i osiguravanje financijske odrzivosti istog putem ugovora o javnoj
usluzi. Sustav javnog gradskog (komunalnog) prijevoza na podrucju Zupanije nije uspostavljen.

Osim Zupanijskog linijskog prijevoza, vrlo vaZna kategorija za prijevoznike i Zupaniju je prijevoz u¢enika
osnovnih i srednjih Skola. Sukladno Zakonu o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj Skoli (NN
87/08, 86/09, 92/10, 105/10, 90/11, 5/12, 16/12, 86/12, 126/12, 94/13, 152/14,07/17, 68/18, 98/19,
64/20) osnivac je duzan osigurati prijevoz u¢enicima razredne nastave (1.-4. razred) koji imaju adresu
stanovanja udaljenu od skole najmanje tri kilometra, te ucenicima predmetne nastave (5.-8. razred)
koji imaju adresu stanovanja udaljenu od Skole najmanje pet kilometara. Pravilnikom o uvjetima koje
moraju ispunjavati autobusi kojima se organizirano prevoze djeca (NN 100/08, 20/09) regulirani su
uvjeti/karakteristike koje moraju ispunjavati autobusi za prijevoz ucenika osnovnih $kola. Ova vrsta
prijevoza se financira iz drzavnog proracuna odnosno iz sredstava za financiranje decentraliziranih
funkcija osnovnog skolstva. Kada se razmatra prijevoz za ucenike srednjih skola, sukladno spomenutom
zakonu, Vlada Republike Hrvatske moZe, sukladno raspoloZivim sredstvima drzavnog proracuna, za
svaku skolsku godinu donijeti odluku o financiranju, odnosno sufinanciranju prijevoza za ucenike
srednjih Skola. Posljednja u nizu je Odluka o kriterijima i nacinu financiranja troskova javnog prijevoza
redovitih uéenika srednjih skola za Skolsku godinu 2021./2022. (NN 94/2021), kojom je predvideno da
uéenik koji je u Skolskoj godini 2021./2022. upisao i redovito pohada srednju $kolu na podrudju
Republike Hrvatske, ostvaruje pravo na sufinanciranje 75 % troSkova medumjesnog javnog prijevoza
ako kupuje mjesecnu kartu za koriStenje sredstava redovitog javnog prijevoza (autobus i vlak) i
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udaljenost od adrese u mjestu prebivaliSta, odnosno boravista uéenika do adrese u mjestu skole iznosi
viSe od pet kilometara.

Osnovnu mrezu javnog prijevoza putnika na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ¢ini autobusni
linijski prijevoz putnika, a obavlja ga poduzeée Cazmatrans promet d.o.0., €lan grupe Cazmatrans-Nova,
na temelju dodijeljenih dozvola. Prema dostupnim podacima, karakteristicnog radnog dana izvan
turisti¢cke sezone javni prijevoz putnika na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije organiziran je sa
110 autobusnih linija Zupanijskog prijevoza putnika, s ukupno 427 polazaka.

Podrucjem Bjelovarsko — bilogorske Zupanije prolaze dvije jednokolosijecne pruge od lokalnog znacaja,
L203 (KriZzevci — Bjelovar — Klostar) i L204 (Banova Jaruga — Pceli¢). Pruge na podrucju Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije nisu elektrificirane, te je na njima putnicki prijevoz organiziran dizel-motornim
vlakovima (serije 7 121 i 7 122), dok je na dionici pruge izmedu Pceli¢a i Daruvara prijevoz putnika
organiziran autobusima koji se zaustavljaju na sluzbenim Zeljeznickim mjestima (kolodvorima i
stajaliStima). Prema voznom redu jesen 2021. godine, karakteristicnog radnog dana izvan turisticke
sezone na podrudju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prometuje 12 putnickih vlakova, s ukupno 29
polazaka.

Slika 27: Stajalista i linije javnog putnickog prijevoza
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Izvor: Izradivac

Izmjena putnika, odnosno ulasciiizlasci putnika obavlja se preko 493 stajalista i kolodvora. Na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije nalazi se 21 sluzbeno mjesto Zeljeznicke infrastrukture od cega 5
kolodvora (Bjelovar, Daruvar, Dulovac, Maslenjaca i Sirac) i 16 stajaliSta. Autobusni kolodvori nalaze se
u gradovima Bjelovaru, Daruvaru, Cazmi, Garenici i Grubi$nom Polju, dok je 467 stajali$ta razmjesteno
du? cestovne mreZe BBZ.
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Slika 28: Zeljeznicki kolodvor Bjelovar (lijevo) i Zeljeznicki kolodvor Daruvar (desno)

Izvor: Zeljeznice.net

Slika 29: Autobusni kolodvor Bjelovar (lijevo) i autobusni kolodvor Cazma (desno)

Izvor: maps.google.com

Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u 2018. godini autobusima je ukupno prevezeno 165.760
putnika, a u 2019. godini 147.981. Na pruzi L203 na dionici koja prolazi kroz Zupaniju u 2019. godini
prevezeno je 133.118 putnika (u prosjeku 530 putnika na prosjecni radni dan), dok je na pruzi L204
prevezeno 14.863 putnika (u prosjeku 60 putnika na prosjecni radni dan).

Prosje€na starost autobusa u voznom parku Cazmatrans promet iznosi 15 godina, §to je u prosjeku
klasa Euro IV-V. Trend obnove voznog parka u posljednjih 20 godina vidljiv je na sljede¢em grafikonu.

Grafikon 29: Starost voznog parka Cazmatrans
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Izvor: lzradivac prema podacima s autobusi.org
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Prosjecna starost dizel-motornih vlakova u javhom putnickom prijevozu na podrucju Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije iznosi 40 godina. Ukupan broj mjesta kod dvodijelne garniture dizel-motornog
vlaka serije 7 121 iznosi 288 od cega je sjedala za putnike 144. U cilju povecanja razine udobnosti
putovanja, prije desetak godina redizajniran je interijer ovih vlakova (stolice, zidne i stropne obloge,
sanitarni ¢vor) te je modernizirano grijanje i provjetravanje ovih vlakova. Ukupan broj mjesta u dizel-
motornom vlaku serije 7 122 iznosi 90 od Cega je sjedala za putnike 68.

Slika 30: Dvodijelna garnitura dizel-motornog vlaka serije 7 121 i prikaz unutrasnjosti

Izvor: tzv-gredelj.hr

Slika 31: Dizel-motorni vlak serije 7 122 i prikaz unutrasnjosti
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Izvor: pakrackilist.hr

Kupnja autobusnih karata, osim tradicionalne kupovine karata na kolodvorima i autobusu, moguca je
putem interneta na mreznim stranicama Cazmatransa ili preko mobilne aplikacije dostupne na Android
i i0OS pametnim telefonima. Na oba nacina moguce je pretraZzivati odrediSta unutar Hrvatske i
inozemstva, pretrazivati vozni red i cijene, te kupovina e-karata kreditnim karticama. Nabavka e-karte
obavlja se u nekoliko klikova a kupljenu e-kartu potrebno je ispisanu ili na pametnom telefonu predociti
vozacu.
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Slika 32: Primjer mobilne aplikacije Cazmatrans
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Zeljeznicke karte je moguce kupiti on-line na mreZnim stranicama HZ Putni¢kog prijevoza ili putem
mobilne aplikacije ,HZPP karte“ dostupne na Android i iOS pametnim telefonima. MreZne stranice kao
i mobilna aplikacija omoguduju pretraZivanje voznog reda prema polaznom i odrediSnom kolodvoru i
datumu. Karte je moguce rezervirati i kupiti jednostavnim unosom potrebnih podataka a plaéanje je
omoguceno kreditnim i debitnim karticama. Kupljenu kartu potrebno je ili ispisati ili pokazati na
pametnom telefonu kondukteru/kontroloru.

Slika 33: Primjer aplikacije za kupovinu karata HZ Putni¢kog prijevoza

“=3HZPP

TVRTKA

VOZNIRED - KUPNJAKARTE ~ PONUDE | USLUGE ~ KORISNICKI CENTAR ~ GALERIJA ~ MOJ HZPP

Pretraga Odabir Karte i opcije Provjera i kupnja

® Jedan smjer

(O Povratne putovanje

Bjelovar — Zagreh Glavni kol.
Odaberite adlazno pulovanie

Polazni kalodvor

Belovar & zege Datum palaska: 01.04.2022.
via . .
0552 786 - ones [iED o 4540 kn
odabir kolodvora
07:28 982 ~* D853 0125 o 4540 kn
Raret
2 razreg v | O zravni viskow ® v viakou o - e P o -
CoErs G Brojpumia  Popust 1136 137 v 1529 0353 2 79,90 kn
1 |2 | Redownaciena v o |2 ~
- !y - 13:46 386 v 1524 LiE] o 4540 kn “
1714 2304 v 1848 LIEN o 45,40 kn
1946 583 - 214 0128 o 4540 kn [ odaberi |
B 033 24 * 1001 1322 2 2630 kn
Zhog radova na pojedinim dionicama pruga moguéa su odstupanja od objavljenog voznog reda. Za vise
informacija molimo pogledajte ovdje. 2108 2303 -+ 2108 235 1 2630 kn [ ] odaberi |

Izvor: www.hzpp.hr
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Dodatno, u suradnji s HZ Putnickim prijevozom, Google svojim korisnicima omogucuje besplatne
informacije o moguénostima putovanja vlakom u Hrvatskoj na Google kartama (Google Maps) u sklopu
usluge Google Maps Transit.
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Izvor: www.google.hr/maps

Grad Bjelovar je uklju¢en u zajednicke pretplatne karte HZPP-ZET i HZPP priklju¢ne karte (6. zona). To
znadi da putnik koji posjeduje HZPP-ZET mjeseénu ili godi$nju pretplatnu kartu uz predoéenje iste moze
na blagajnama HZ Putni¢kog prijevoza kupiti prikljuénu kartu. Korisnici ovih karata mogu s jednom
kartom koristiti Zeljeznicki i gradski prijevoz (u gradu Zagrebu). Ukupna cijena mjesecne opce
pretplatne karte za 6. zonu iznosi 1.220 HRK, dok je godisnja 12.272 HRK.

S obzirom na ocuvanu prirodu, malu gusto¢u prometne infrastrukture, kulturno-povijesnu bastinu i
klimatske uvjete, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija je iznimno pogodna za razvoj pjesackog i
biciklistickog prometa.

Republika Hrvatska je usvojila sljedece strateSke dokumente vezane za pjesacki i biciklisticki promet:
Strategiju prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. —2030.),
Akcijski plan razvoja cikloturizma (Institut za turizam, 2015),
Strategiju razvoja turizma RH do 2020. godine.

No, za razliku od mnogih drugih europskih zemalja EU, Republika Hrvatska nema nacionalnu strategiju
ili akcijski plan s ciljevima na podrucju biciklizma kao mobilnosti.

Gradovi u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji takoder imaju svoje lokalne strategije razvoja koje ukljucuju
i mjere na podrucju biciklistickog i pjeSackog prometa:
Strategija razvoja grada Bjelovara 2016. - 2020.
Strategija razvoja grada Gare3nice 2016. - 2020.
Strateski razvojni program grada Grubisnog Polja 2015. - 2020.
Strateski plan gospodarskog razvoja Grada Daruvara i Opcina DeZanovac, Dulovac, Koncéanica i
Sirac,
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Akcijski plan uspostave cjelovitog sustava pjesackih, biciklistickih i jahackih ruta na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije (Institut za turizam, 2014.),

Operativni plan razvoja cikloturizma na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije (2017.),
Studija biciklistickih staza u Gradu Bjelovaru (2010.),

Prometni elaborat uskladenosti biciklisticke infrastrukture Grada Bjelovara s Pravilnikom o
biciklisti¢koj infrastrukturi (2019).

Svi planovi ukljuéuju aktivnosti na izgradnji javnih gradskih povrSina, nogostupa, pjeSackih i
biciklistickih staza. Za pjeSacku i biciklisticku infrastrukturu na nerazvrstanim cestama nadlezne su
jedinice lokalne samouprave, na Zupanijskim i lokalnim cestama Zupanijska uprava za ceste
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, a na drZzavnim cestama Hrvatske ceste d.o.o..

PjeSacki promet

Pjesacenje je osnovni oblik mobilnosti, bilo samostalno ili kao dopuna drugim nacinima putovanja, npr.
na stanice javnog prijevoza putnika ili parkiraliSta. Promicanje pjeSacenja za savladavanje kratkih
udaljenosti vaZzno je za postizanje ciljeva smanjenja onecis¢enja, zagusenja, poboljSanja sigurnosti na
cestama i javnog zdravlja. Poticanje pjeSacke mobilnosti vezano je uz kvalitetu projekta prometnice,
odnosno uz koristi koje pjeSaci imaju od prometnice.

Dobri uvjeti za pjeSacenje posebno su vazni unutar urbanih sredista i izmedu pojedinih obliznjih
naselja, kao i u pogledu pristupa kolodvorima i stajaliStima javnog prijevoza.

Bjelovar je najvede urbano srediSte u regiji. Posjeduje osnovnu i povezanu mrezu nogostupa uz
prometnice, koja je nadopunjena pjesackim stazama (na pr. Trg Stjepana Radiéa, park uz Gradski bazen
...) i pjesackom povrsinom (Ulica Petra Preradovic¢a, Trg Eugena Kvaternika, Ulica Andrije Kaciéa
Miosiéa, te Ulica Vatroslava Lisinskog). Pojedini nogostupi su opremljeni za osobe s invaliditetom i
smanjene pokretljivosti (na pr. Franjevacka ulica). Autobusni i Zeljeznicki kolodvor dobro su dostupni
pjesice, ali nisu dobro oznaceni pjesackim putokazima. Bjelovar je pjeSackim stazama povezan sa
susjednim naseljima, npr. Novoseljani. Na podrucju grada nema podvozZnjaka ili prijelaza samo za
pjesake.

Daruvar posjeduje osnovnu mrezu nogostupa uz prometne prometnice, pjeSacku zonu na Trgu kralja
Tomislava, te pjesacke staze (Julijev park). Kolodvor Daruvar je dobro povezan sa zapadnim dijelom
grada, ali nema izravne pjesacke veze s istocnim i juznim dijelom grada.

Garesnica posjeduje nogostupe uz sve glavne prometnice, no nema pjeSackih povrSina. Namjenske
pjesacke staze nalaze se u parku Apollo. U Garesnici se planira zatvaranje dijela sredisnje Nazorove
ulice i njena prenamjena u.

Cazma posjeduje malu pjesacku zonu (pored crkve sv. Marije Magdalene). Ulice su opremljene
nogostupima. Nekoliko ulica je oznaceno kao podrucje smirenog prometa. Pojedina susjedna naselja
nisu povezana pjesackim stazama (na pr. Dereza), te pojedini nogostupi nisu prikladni za slabo
pokretne osobe (na pr. Ulicom Milana Novacica).

Grubisno polje je uglavhom opremljeno nogostupima uz glavne prometnice. U juznom dijelu naselja
nogostup je jako uzak, prema naselju Poljani djelomi¢no ga nema. Sli¢no je i uz Ulicu Kralja Zvonimira
na istocnom kraju naselja i uz Ulicu Terezije B. Banje na zapadnom kraju. Industrijska zona na
sjeverozapadu naselja nije u potpunosti povezana s nogostupima uz Ul. Ivan Nepomuk Jemersicé.
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Izvor: www.bjelovar.hr

Struktura ostalih, manjih naselja je panonska, i njih karakterizira longitudinalni razvoj naselja uz
cestovnu prometnicu. Takav model naselja je manje atraktivan za pjeSacenje jer su udaljenosti vece.
Vecdina ovih naselja (npr. Daruvarski Brestovac, Veliki Grdevac i dr.) ima osnovnu pjesacku
infrastrukturu, odnosno nogostupe s jedne strane ceste, obi¢no s jarkom izmedu nogostupa i ceste.
Takva infrastruktura je ponegdje neprikladna za invalide zbog nedovoljne Sirine i neravne nadgradnje
(na pr. DeZzenevac, Velika Trnovitica, Mali Zdenci, itd.) ili potpunog izostanka nogostupa (na pr. Velika
Pisanica, Vagovina, itd.).

Vedina Zeljeznickih stajalista i kolodvora (osim kolodvora u Bjelovaru i Daruvaru) u Bjelovarsko-
bilogorskoj Zupaniji je slabo dostupna pjesSice, jer naselja nisu opremljena nogostupima (osobito uz
prugu L203) ili su stajalista ¢ak izvan naselja (osobito uz prugu L204).

IstraZivanja kuéanstava pokazuju da 39% stanovnistva pjesaci 3 ili viSe puta tjedno, a 24% 1-2 puta
tjedno. 15% nikada ne pjesaci, 16% 1-2 puta mjese¢no, a 7% 1-2 puta godisnje.

Grafikon 26: Ucestalost pjesacenja
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Izvor: Izradivac
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Biciklisticki promet

Prema Pravilniku o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/16), biciklisti¢ku infrastrukturu cine biciklisticke
prometnice (biciklisticke ceste, biciklisticki putovi, biciklisticke staze, biciklisticke trake, biciklisti¢ko —
pjesacke staze), prometna signalizacija i oprema, parkiralista za bicikle i njihova oprema, spremista za
pohranu bicikala i sustavi javnih bicikala.

Prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mrezZe biciklistickih ruta (NN 91/13,
114/17) kroz razmatrano podrucje prolaze dva smjera nacionalnih biciklisti¢kih ruta, koji se predlazu
za dopunu ili korekciju:
o DGS5: Zagreb — Cazma — Daruvar — Vocin — Beli$¢e — Knezevo,
e DG7: Gr. Madarske —Dburdevac — Bjelovar — Garesnica —Jasenovac — Dvor — gr. BiH - (Novi Grad
— Bihaé) — gr. BiH — Plitvicka jezera — Gospi¢ — Karlobag.

Slika 36: Prijedlog nadopune mreZe koridora drZavnih glavnih cikloturistickih ruta
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Izvor: Akcijski plana razvoja cikloturizma, Institut za turizam, 2015

Sukladno podacima danima u Biciklizam BBZ (cikloturizam-bbz.hr), glavne biciklisti¢ke rute na podrudju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije su:
e Zupanijska ruta koja obuhvacda svih pet Zupanijskih gradova u duzini od 200-ak kilometara,
e medunarodna ruta (Lonjsko Polje — Balaton) duljine oko 100-ak kilometara koja na
razmatranom podrucju prolazi kroz Bjelovar i Berek

Nadalje, prema istom izvoru, lokalne biciklisticke rute na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije su:
e lokalne rute na podrucju Bjelovara: Bilogorska, Vinogradska i Sajamska ruta,
e rute tzv. Bilodravskog turistickog trokuta: Bilodravska ruta sjever, Bilodravska ruta istok i ruta
Daruvar — Virovitica,
e biciklisti¢ke staze na podrucju Daruvara: Spring route — Daruvar — Sira¢ — Daruvar,
e rute na podru¢ju Grada Cazme: Plava i Zelena ruta i ruta oko Cazmanskog kaptola.
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Slika 37: Cikloturisticka karta Zupanije, 2018
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Izvor: Cikloturisticke staze i rute, Bjelovarsko-bilogorska Zupanija

Vedina biciklisti¢kih ruta u Zupaniji proteze se manje prometnim cestama, ali ima iznimaka, poput
dionice Garesnica - Daruvar na drZavnoj cesti D-26. 80-90% ruta pruZa se po asfaltu. Nedostaju
biciklisticke staze iskljucivo za bicikle (izgradene biciklisticke staze i rijecni nasipi, obale jezera).

Biciklisticka infrastruktura najrazvijenija je u gradu Bjelovaru, gdje postoji 23 km biciklisti¢kih staza.
Bjelovar ima sustav najma 9 elektri¢nih bicikala na tri postaje. Za sluzbene potrebe Gradske uprave
osiguran je i dodatni bicikl. Nadalje, Grad Daruvar i Opdina Sira¢ posjeduju modularni eBIKESHARE
sustav najma s ukupno 5 elektri¢nih bicikala, od ¢ega se u gradu Daruvaru se nalaze 3 elektri¢na bicikla
za najam, a u Opdini Sirac 2 elektri¢na bicikla za najam koja su postavljena na stanicama. Konacno,
suradnjom Grada Daruvara i Turisticke zajednice Daruvar-Papuk, Grad je kupio 3 bicikla u turisticke
svrhe, gdje se uz predocenje identifikacijske isprave i ispunjavanjem lzjave isti mogu iznajmiti bez
naplate.

Na relacijama Bjelovar — Prgomelje, Daruvar, Grubisno Polje — Grbavac, Veliki Grdevac, Berek — Ostri
Zid te Kapela postoji sedam biciklistickih odmoriSta. Stanice za popravak bicikala postavljene su u
gradovima Bjelovaru, Daruvaru, GrubiSnom Polju, te naseljima Gornja Garesnica, Velikom Grdevcu i
Novoj Raci.

Na Zeljezni¢ckim prugama u Zupaniji ne pruza se usluga prijevoza bicikala. Zeljezni¢ki i autobusni
kolodvori nemaju infrastrukturu za sigurno i udobno zaklju¢avanje bicikala.
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Istrazivanja kuéanstava pokazuju da 13% stanovniStva biciklira 3 ili visSe puta tjedno, a 11% 1-2 puta

tjedno. Vecina njih, 58% nikada ne biciklira, a 9% biciklira 1-2 puta mjesecno ili 1-2 puta godisnje. 25%
kucanstava nema bicikl, 28% ima 1 bicikl, 25% 2 i 22% 3 ili viSe.
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Izvor: Izradivac

Prometna sigurnost pjesaka i biciklista

Statistike prometnih nesrec¢a pokazuju da se u razdoblju od 2013. do 2018. godine broj nesrec¢a s
pjeSacima nije mijenjao, dok se u istom razdoblju povecao broj naleta na bicikliste.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Nalet na pjeSaka 33 24 42 28 24 32
Nalet na bicikl 13 17 17 14 12 18 21 30

Izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova, Sluzba za stratesko planiranje, analitiku i razvoj, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa

Gradski promet opcenito Cini kompleks razli¢itih oblika prijevoza koji prevozi ljude i teret unutar
podrucja grada i uze prigradske zone, te obavlja poslove planiranja i pruzanja javnih usluga i sadrzaja.

Prometnu infrastrukturu u urbanim podrucjima Bjelovarsko-bilogorske Zupanije Cine cestovne
prometnice, nogostupi s pjesackim odnosno pjesacko-biciklistickim stazama, kolodvori i stajaliSta
javnog prijevoza putnika, parkiraliSta motornih vozila i bicikala, sustavi iznajmljivanja bicikala, te
prometna signalizacija i kontrola.

Sustav najma javnih bicikala uspostavljen je u gradovima Bjelovaru i Daruvaru, te opcini Sira¢. Na
podrucju grada Bjelovara svi gradani i turisti mogu unajmiti e-bicikl, i to na tri lokacije diljem grada: na
Poljani dr. Franje Tudmana pokraj Dvorane europskih prvaka, na Setalistu dr. Ivie Lebovi¢a pokraj
Djecjeg odjela knjiznice i u Masarykovoj ulici pokraj Autobusnog kolodvora. Na tri stanice za e-bicikle
postavljeno je ukupno devet gradskih elektri¢nih bicikala za iznajmljivanje. Sat koristenja stoji 5 kuna,
a bicikl moZete ostaviti na bilo kojoj od tri postojece stanice. U gradu Daruvaru se nalaze 3 elektri¢na
bicikla za najam, a u Opdini Sirac¢ 2 elektricna bicikla za najam koja su postavljena na eBIKESHARE
stanicama. Bicikli se mogu iznajmiti cijeli dan pri ¢emu cijena najma iznosi 10 kn/sat, odnosno 50 kn/6
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sati, a svako prekoracenje se naplacuje dodatnih 10 kn/sat. Dodatno, na podrucju grada Daruvara
moguce je potpuno besplatno koristiti 3 bicikla u turisticke svrhe.

Slika 38: Sustav najma elektricnih bicikala u Bjelovaru (lijevo) i Daruvaru (desno)

W

Izvor: www.bjelovar.hr, cikloturizam-bbz.hr

Parkiranje osobnih vozila u urbanim podrucjima organizirano je na javnim povrSinama, uglavnhom u
vidu uliénih mjesta za parkiranje.

Naplata parkiranja na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije provodi se u gradovima Bjelovaru i
Daruvaru. Na podrucju gradova Cazma, Gare$nica te Grubidno Polje ne provodi se naplata parkiranja
na javnim parkiraliSnim mjestima.

U Bjelovaru parkiranjem upravlja poduzeé¢e Komunalac Bjelovar. Pod naplatom se nalazi 1.438
parkiraliSnih mjesta, podijeljenih u dvije zone naplate. U prvoj zoni naplate nalaze se ulice Ljudevita
Gaja; Ilvana Gunduliéa; Jurja Haulika; lvana MaZurani¢a; Matica Hrvatske; Andrije Kaci¢éa Miosica;
Vladimra Nazora; J.J. Strossmayera; Dr. Ante Staréeviéa; Augusta Senoe; A.B. Simiéa; Trg Eugena
Kvaternika; I.V. Trnskog; Petra Zrinskog. U drugoj zoni naplate nalaze se ulice Sv. Antuna; Nikole
Jurisiéa; A.K. MioSi¢a; Antuna Mihanovica; $etalite dr. Ivée Lebovi¢a; Augusta Senoe; Trg kralja
Tomislava; Trg Hrvatskih branitelja; Petra Zrinskog; Dimitrija Demetra; Autobusni kolodvor.
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Slika 39: Zone naplate parkiranja u Bjelovaru

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Komunalac Bjelovar
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Naplata parkiranja obavlja se radnim danima od 7:00 do 19:00 sati, subotom od 7:00 do 14 sati.

Nedjeljom i blagdanima ne vrsi se naplata parkiranja. Vrijeme parkiranja nije ograni¢eno. Pregled cijene

usluge parkiranja na podrucju Bjelovara prikazan je u sljedecoj tablici.

Tablica 15: Pregled cijena parkiranja u Bjelovaru po kategorijama

Kategorija l. zona Il. zona
Parkirna karta (1 sat) 3,00 kn 2,00 kn
Mjesecna povlastena karta — stanari 90,00 kn 90,00 kn
Mjesecna komercijalna karta — fizicke osobe 150,00 kn 150,00 kn
Mjesecna povlastena karta — pravne osobe i obrtnici 150,00 kn 150,00 kn
Mjesecna komercijalna karta — pravne osobe i obrtnici 200,00 kn 200,00 kn
Godisnja povlastena karta — stanari 900,00 kn 900,00 kn
Godisnja komercijalna karta — fizicke osobe 1.500,00 kn 1.500,00 kn
Godisnja povlastena karta — pravne osobe i obrtnici 1.500,00 kn 1.500,00 kn
Godisnja komercijalna karta — pravne osobe i obrtnici 2.000,00 kn 2.000,00 kn
Dnevna karta 20,00 kn 20,00 kn
Trosak usluge kontrolora 15,00 kn 15,00 kn
Trosak izdavanja magnetske kartice za koristenje javne garaze i vanjskih parkirnih mjesta 40,00 kn

Izvor: Komunalac Bjelovar

Parkirne karte na parkiralistima mogu se kupiti na parkirnim automatima (placaju se gotovinom,

isklju¢ivo kovanicama) ili mobilnim GSM uredajima (mobitelima) putem sustava SMS poruka poznatijeg
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kao m-parking. Na svakom parkirnom automatu istaknute su upute o nacinu plac¢anja gotovinom, kao
i uputa o nacinu pla¢anja mobitelom te odgovarajuci m-parking broj za pripadajuéu zonu parkiranja.

Slika 40: Parkirni automat i oznake zone naplate parkiranja u Bjelovaru

Izvor: www.bjelovarac.hr

Mjesecne i godisSnje karte mogu se kupiti na blagajnama Komunalca d.o.o uz predocenje prometne
dozvole, a za povlastene dozvole potrebno je predociti i osobnu iskaznicu, odnosno rjesenje o
registraciji tvrtke ili obrtnicu.

U Daruvaru parkiranjem upravlja poduzece Gradska trznica Daruvar. Javna parkiralista pod naplatom
podijeljena su u tri zone naplate. U prvoj zoni naplate nalaze se ulice Trg kralja Tomislava, Jelaciceva
ulica od Trga kralja Tomislava do Svaciceve ulice, Svacic¢eva ulica od Jelaciceve ulice do Masarykove
ulice, Masarykova ulica od Svaciéeve ulice do Rimokatolicke crkve, Trg Presvetog Trojstva, ulica A.M.
Reljkoviéa od ulaza u Pivovaru Daruvar do Kupalisne ulice, postojeéa parkiraliSta iza Gradske Uprave i
kina, Frankopanska ulica od Trga kralja Tomislava do Zeljeznicke pruge, ulaz u Julijev park od
Frankopanske ulice do restorana Terasa, Kolodvorska ulica od Frankopanske do Petra Preradovica,
Svacic¢eva ulica od Petra Preradovica do Jelaci¢eve ulice, Radic¢eva ulica od Trga kralja Tomislava do
ulice Petra Preradoviéa, Mihanovic¢eva ulica na mjestima predvidenim za parkiranje, Trg kralja Petra
KreSimira IV, Trg dr. F. Tudmana. U drugoj zoni naplate nalaze se ulice JelaCi¢eva ulica od Svacié¢eve do
Gajeve ulice, ulica Petra Zrinskog do Kolodvorske ulice, Svaci¢eva ulica od ulice P. Zrinskog do ulice P.
Preradovica, ulica S. Radi¢a od P. Preradovi¢a do ulice P. Zrinskog, parkiraliste Doma zdravlja, ulica P.
Zrinskog izmedu stambenih objekata. U trecoj zoni parkiranja nalaze se Trg Kriznog puta (parkiraliste
za teretna motorna vozila) i Kolodvorska ulica na dijelu autobusnog kolodvora uz Toplicu (parkiraliSna
mjesta za autobuse).
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Slika 41: Zone naplate parkiranja u Daruvaru

PN

DARUVAR

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Gradske trznice Daruvar
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Naplata parkiranja za osobna i dostavna vozila u I. zoni vrsi se od ponedjeljka do petka od 07:00 do
20:00h, a subotom od 07:00 do 14:00h. Naplata parkiranja za osobna i dostavna vozila u Il. zoni vrsi se
od ponedjeljka do petka od 07:00 do 20:00h, a subotom od 07:00 do 14:00h. Nedjeljom i blagdanima
parkiranje za osobna i dostavna vozila ne naplacuje se. Naplata parkiranja za teretna motorna vozila i
autobuse u lll. zoni vrsi se sve dane u tjednu od 07:00 do 20:00h. Tijekom razdoblja u kojem se

parkiranje placa, vrijeme koristenja parkiranja nije ograniceno.

Tablica 16: Pregled cijena parkiranja u Daruvaru po kategorijama

Kategorija

l. zona

Il. zona 11l. zona
Parkirna karta (1 sat) 3,00 kn 2,00 kn 7,00 kn
Mjesecna karta — stanari 55,00 kn 45,00 kn -
Mjesecna karta — gradani 75,00 kn 55,00 kn -
Mjesecna karta — pravne osobe 130,00 kn 100,00 kn -
Mjesecna karta — umirovljenici, HVIDRA 40,00 kn 30,00 kn -
Mjesecna karta — teretna motorna vozila - - 170,00 kn
Mjesecna karta — autobusi - - 170,00 kn
Godisnja karta — stanari 550,00 kn 450,00 kn -
Godisnja karta — gradani 750,00 kn 550,00 kn -
Godisnja karta — pravne osobe 1.300,00 kn 1.000,00 kn -
Godis$nja karta — umirovljenici, HVIDRA 400,00 kn 300,00 kn -
Godisnja karta — teretna motorna vozila - - 1.700,00 kn
Godisnja karta — autobusi - - 1.700,00 kn

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Gradske trznice Daruvar
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Svi korisnici parkirne karte iz |. zone imaju pravo parkiranja u Il. zoni, dok korisnici parkirne karte iz Il.
zone nemaju pravo parkiranja u I. zoni. U Ill. zoni dozvoljeno je parkiranje samo za teretna motorna
vozila i autobuse.

Prosje¢na dnevna popunjenost parkiraliSta na podrucju gradova, prikazana na sljedeéem grafikonu,
pokazuje da popunjenost parkiralista raste od jutarnjih sati (30 do 50% popunjenosti), doseZe najvecu
popunjenost izmedu 12 i 13 sati (od 70 do 80%), nakon Cega popunjenost opada (30 do 50%
popunjenosti u 21 sat). U prosjeku, popunjenost parkiraliSnih mjesta izmedu 8 i 16 sati iznosi 70%.

Grafikon 30: Prosjecna dnevna popunjenost parkiralista
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Izvor: Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije iz 2019. godine

Uz uslugu javnog prijevoza putnika (opisanu u poglavlju 2.3.3.), znacajan utjecaj na odvijanje gradskog
prometa ima urbana dostava odnosno gradska distribucija tereta. Pojam urbane dostave
podrazumijeva sustav i proces kojim se roba prikuplja, prevozi i distribuira unutar urbanog okruzenja.
Urbana dostava klju¢na je u snabdijevanju trgovina, kao i dnevnih potreba lokalnih poduzeca i
potrosaca. U slucaju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije sustav gradskog teretnog prometa ukljucuje
proizvodne pogone i skladisne/distribucijske centre koji su povezani cestovhom mrezom koja
omogucuju da roba stigne do svojih odredista. Uvjeti prometovanja dostavnih teretnih vozila unutar
urbanih podrucja regulirani su pojedinacnim odlukama o uredenju prometa na podrucju jedinice
lokalne samouprave. Konkretnije, na podrucju grada Bjelovara urbana dostava u pjeSackoj zoni moguca
je u poslijepodnevnim satima u vremenu od 16 do 17 sati, te tijekom nodi od 22 do 7 sati ujutro.

Slika 42: Urbana dostava u pjesackoj zoni grada Bjelovara

Izvor: bjelovar.live
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Autotaksi prijevoz putnika pruza javno dostupnu uslugu te predstavlja jedan vid javnog prijevoza
putnika. Medutim, nedostatak voznog reda, linijskih ruta i stajaliSta, odnosno znacajka karakteristi¢nih
za javni prijevoz, daje mu individualni karakter. Dodatno, za razliku od usluge javnog prijevoza,
autotaksi usluga radi 24 sata dnevno, 7 dana tjedno, te prevozi putnike od tocke do tocke, na cijelom
urbanom podrudju, a i Sire. U slugu autotaksi prijevoza pruzaju uglavnom pojedinci (kroz pravne
subjekte ili obrte) putem internet platformi Uber i Bolt, dok na podrucju grada Bjelovara posluje tvrtka
Cammeo.

Slika 43: Autotaksi prijevoz na podrucju grada Bjelovara

Izvor: zvono.eu

2.3.7 Zracni promet

Zakonom o zraénom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13, 92/14) regulirane su sve aktivnosti u
civilnom zrakoplovstvu koje se izvode na teritoriju i u zracnom prostoru Republike Hrvatske, dok su
Pravilnikom o aerodromima NN 100/19) te Pravilnika o gradnji i postavljanju zrakoplovnih prepreka
NN 100/19) odredeni minimalni tehnicki uvjeti, odnosno minimalni uvjeti za provedbu zahvata u
prostoru vezanih na zracni promet.

Sukladno Zakonu o zraénom prometu na podrucju Bjelovarsko Bjelovarsko-bilogorske Zupanije nalazi
se jedan aerodrom u mjestu Brezovac naziva ,Bjelovar-Brezovac” i registrirane povrsine za slijetanje i
uzlijetanje u mjestu Daruvar naziva ,,Daruvar” i u mjestu Blagorodovac naziva ,,Blagorodovac”.

Aerodrom ,,Bjelovar-Brezovac” kojem je operator Zrakoplovni klub Bjelovar, ima ishodeno odobrenje
za uporabu koje vrijedi do 23. travnja 2022., temeljem koje se aerodrom moZe upotrebljavati u
zraénom prometu na kojem se osim travnate uzletno —sletne staze nalaze i prateci objekti. Prostorno-
planskom dokumentacijom aerodrom Bjelovar-Brezovac definiran je kao aerodrom za Sportske i lake
komercijalne zrakoplove do 6,5 tona koji zadrZava svoj poloZaj u prostoru.

Registrirana povrsina ,Daruvar” ima travnatu povrSinu za slijetanje i uzlijetanje zrakoplova, a
registrirana povrsina ,Blagorodovac” ima asfaltnu/travnatu povrsinu za slijetanje i uzlijetanje
zrakoplova. Operator registrirane povr$ine ,Daruvar” je Aeroklub Zdral, a operator registrirane
povrsine Blagorodovac je ,,Poljodar Tim d.o.0.”

Na podrucju Zupanije postoje joS povrSine koje se po potrebi mogu koristiti u svrhu slijetanja i
uzlijetanja zrakoplova sukladno posebnim propisima iz podrucja zranog prometa, a nalaze se kod
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Nove Race (betonska uzletno-sletna staza), kod Cazme (betonska uzletno-sletna staza) i kod Gare$nice
(betonska uzletno-sletna staza).

Slika 44: Zracni promet na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: Izradivad

Pregled tehnickih karakteristika aerodroma i povrSina za slijetanje i uzlijetanje koji posjeduju VFR
(pravila vizualnog letenja, eng. Special Visual Flight Rules) priru¢nik za operacije zrakoplova utemeljene
na postupcima vizualnog prilaZzenja na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije dan je u sljedecoj

tablici.

Tablica 17: Pregled aerodroma i registriranih povrsina za slijetanje i uzlijetanje sa VFR prirucnikom

Naziv Aerodrom Bjelovar-Brezovec Daruvar

Oznaka LDZJ LDVR

Operator Zrakoplovni klub Bjelovar Zrakoplovni klub Zdral

Status Odobrenje za uporabu Registrirana povrsina za slijetanje i
do 23. travnja 2022. uzlijetanje

Koordinate 455139.03N 453506.26N
0165008.69E 0171241.03E

Nadmorska visina 431 FT 484 FT

Dozvoljena vrsta prometa VFR VFR

Stajanka, povrsina, nosivost

Trava/1.111 kg

20m /Trava/1.111 kg

Uzletno sletna staza

026.30° / 206.31°
624 x24 m
1.111 kg

128.3°/308.3°
600x30m
1.111 kg

Izvor: Izradiva¢ prema podacima Hrvatske kontrole zracne plovidbe
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Slika 45: Pogled na uzletno-sletnu stazu aerodroma u Bjelovaru-Brezovec (lijevo) i registrirane povrsine za slijetanje i

uzlijetanje u Daruvaru (desno)

Izvor: akzdral.hr

Pregled tehnickih karakteristika registriranih povrsSina za slijetanje i uzlijetanje koji posjeduju VFR
priruénik na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije dan je u sljedecoj tablici.

Tablica 18: Pregled registriranih povrsina za slijetanje i uzlijetanje bez VFR priru¢nikom

Naziv i oznaka Nova Raca Cazma-Grabovnica Daruvar-Blagorodovac  Garesnica
Oznaka HR-0004 LDzC LDVD -
Operator Aeroklub Nova Raca - - -

- " _ Y. . - Registrirana povrsina za
Registrirana povrsina za Registrirana povrsina za Registrirana povrsina za

Status slijetanje i uzlijetanje slijetanje i uzlijetanje slijetanje i uzlijetanje slijetanje i uzlijetanje /
) ) ] ) ] ) ) J ) ] ] ] nije u funkciji
Koordinate 45.7497N 45.78696N 45.,5594N i
16.6636E 16.96387E 17.0331E
Nadmorska visina 426FT 479FT 410FT -
010°/ 190°
Uzletno sletna 650x10m 600X 10 m betonska travnata
staza betonska
betonska

Izvor: Izradiva¢ prema podacima metar-taf.com

Slika 46: Pogled na uzletno-sletnu stazu registriranih povrsina za slijetanje i uzlijetanje Nova Raca (lijevo), Cazma-Grabovnica
(desno)

Izvor: aeroklub.nova-raca.hr, mapsus.net
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3 Ocjena postojeceg stanja

Ocjena postojeceg stanja predstavlja svojevrsni zakljucak analize postojeceg stanja iz Priloga 3 ovoga
dokumenta. Analiza postojedeg stanja provedena je na temelju hipoteza koje su grupirane kao opce
hipoteze, odnosno one hipoteze koje se odnose na sve prometne sustave, i specificne hipoteze, po
prometnim granama prometnog sustava, a obuhvadaju organizacijsku i upravljacku strukturu,
infrastrukturu, glavne karakteristike prometa i prijevoznih sredstava, prometnu ponudu i potraznju,
prometna optereéenja, sigurnost i zastitu u prometu, interoperabilnost, zakonsku regulativu,
odredene prometne projekte, prostorne i socijalno-ekonomske osobitosti i dr. Glavni nalazi obradenih
hipoteza ¢ine okosnicu ocjene postojeceg stanja prometnog sustava.

3.1 Cestovni promet

IzvjeSée o stanju u prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije 2009. — 2013. (Zavod za prostorno
uredenje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije) opisuje osnovna prostorno-razvojna obiljeZja cestovne
infrastrukture na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije:
e izoliranost u odnosu na ostali drZzavni prostor (zaobilaZzenje glavnih drzavnih prometnih
pravaca odnosno relativno loSe tehnicke karakteristike drzavnih cesta),
e preopterecenost dijela gradskih prometnica tranzitnim prometom, te prolazak glavnih
drZzavnih cesta kroz centralne dijelove mnogih naselja uz kroni¢ni manjak pjesackih staza,
e jedva zadovoljavajuce stanje cestovne mreZe na lokalnoj razini te manjak pjesackih staza
e nepostojanje sustava mjesnog te sve slabiji medumjesni javni prijevoz, te orijentacija
stanovnistva na vlastita prijevozna sredstva.

Glavni drzavni cestovni pravci, podravski i posavski nalaze se izvan prostora Zupanije ¢ime je cestovni
prometni sustav Bjelovarsko-bilogorske Zupanije marginaliziran. Podrucje Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije povezano je sa susjednim Zupanijama drZavnim cestama koje prolaze kroz naselja i urbana
podrucja, a obzirom na prometne volumene postoji potencijal za ,modernizacijom” postojecih
koridora kako bi se ostvarila brza i kvalitetnija veza sa susjednim Zupanijama.

Cestovna mreza je najopterecenija u zoni gradova Bjelovara, Cazme, Daruvara, Gare$nice i Grubi$nog
polja, a najvedi utjecaj teretnog prometa je na drzavnoj cesti DC45: V. Zdenci (D5) — Garesnica $to
utjece na kvalitetu i odvijanje prometnog toka.

Statisticki podaci pokazuju da se promet putnika i teretnih vozila u RH uglavnom odvija cestama, vise
od 70 %. Zakonska regulativa predvida ograni¢enje teretnog prometa na cestama niZe razine
usluznosti, C¢ime je ostvaren preduvjet odvijanja tranzithog prometa izvan urbanih podrudja.
Neizgradenost i nedovrsenost cestovnih prometnih koridora uzrokuje odvijanje prometa po postojeéoj
cestovnoj mrezi kroz urbana podrucja. Zasi¢enje prometnog toka na Sirem podrucju Grada Bjelovara
je oko 50 % dok je blize samom centru grada i do 75 %.
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Slika 47: Prosjecni dnevni promet osobnim automobilima na cestovnoj mreZi na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Bjelovarsko-bilogorska zupanija
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Slika 48: Prikaz dostupnosti grada Bjelovara osobnim automobilima
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Uska grla obi¢no uzrokuju zastoje u prometnom toku S$to rezultira smanjenjem propusne moci
prometnica. Kao posebno znacajna lokacija oznacena kao opasno mjesto je u Garesnici na drzavnoj
cesti DC45, a detektirana je u sklopu projekta ,Sanacija opasnih mjesta (uklanjanje crnih tocaka) na
drzavnim cestama“.

Prometno opterecenje od cestovnog prometa kao jednog od najvecih oneciséivaca okolisa generira
slijedece probleme: gubitak vremena, dodatni eksterni troskovi (buka, zrak) i ve¢a potrosnja energije.

Analiza dostupnosti pokazuje da su trajanja putovanja osobnim automobilima izmedu Bjelovara i
Daruvara preduga, Sto indirektno implicira na nedovoljnu povezanost cijelog prostora Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije sa susjednim Zupanijama.

Opca kvaliteta stanja kolnika pokazuje da je Cetvrtina kolnika drZavnih cesta u loSem stanju Sto ukazuje
na potrebu za dodatnim ulaganjem u odrzavanje. Ocjena stanja Zupanijskih i lokalnih cesta pokazuje
da je stanje kolnika relativno loe, cca 78% kolnika ima ocjenu 2 (vise od 40% povrsine kolnika ima
mreZaste pukotine, ulegnuca i neravnosti) do 5 (vise od 80 % povrsine kolnika je sa potpunim
unistenjem kolovoznog zastora na cijeloj Sirini kolnika, prema propisima ovakvi kolnici smatraju se
neprohodnim).

Grafikon 31: Stanje kolnika na Zupanijskim i lokalnim cestama u 2016. godini na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima Zupanijske uprave za ceste Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Prostorno-planska dokumentacija i financijski planovi Hrvatskih cesta predvidaju razvoj cestovne
infrastrukture drzavnog znacenja, pri ¢emu je prioritetno spajanje Bjelovara sa izgradenom brzom
cestom DC12 do FarkaSevca.

Prometna signalizacija i oprema na cestama su sredstva i uredaji koji sudionike u prometu upozoravaju
na opasnost, definiraju zabrane, ogranicenja i obaveze te pruZaju potrebne obavijesti za siguran i
nesmetan promet.

Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije utvrden je problem kvalitete prometne signalizacije,
posebno na cestama niZih kategorija. Na drZavnim cestama tijekom posljednjih godina znacajno se
unaprijedila aktivna prometna signalizacija, dok na Zupanijskim i lokalnim cestama navedeni sustav nije
dovoljno razvijen. Povecanje sigurnosti prometa mogudée je postici i primjenom suvremene prometne
signalizacije.

Sigurnost cestovnog prometa na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije se povecava ukoliko
pogledamo broj prometnih nesreca, broj prometnih nesreéa s nastradalima i ozlijedenima nakon 2018.
godine u padu, medutim zabrinjava broj nesrec¢a s poginulim osobama koji se povecao sa sedam na
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deset. Pojedine dionice drZavnih cesta po EuroRAP metodologiji ocjenjene su stupnjem rizika od
srednjeg do visokog.

Grafikon 32: Broj prometnih nesreca na prostoru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije od 2016. do 2020. godine
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Izvor: : Izradivac prema podacima MUP-a iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa

Prometni standardni za zadovoljavanje odvijanja javnog prijevoza autobusima u smislu osiguranja
sigurnosti ucesnika u prometu nisu na zadovoljavajucoj razini te je potrebna provedba modernizacije
s posebnim naglaskom na opremu i sigurnost stajalista.

Cestovna infrastruktura koja u svojem koridoru prostor dijeli sa biciklistickim rutama ne zadovoljava
prometne standarde obzirom da se promet odvija na dionicama cesta na kojima je intenzivan promet
kamiona i Slepera gdje su brzine voznje i preko 80 km/h.

Iz javno dostupnih podataka nije moguce zakljuciti da je postojedi sustav financiranja zimske sluzbe za
podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije neodrZiv. JLS na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
pripadaju u I. klimatsku zonu te stoga ne mogu ocekivati financiranje dijela troSkova zimske sluzbe,
osim Opcine Sirac koja ima status brdsko-planinskog podrucja.

Ocjena postojeéeg stanja cestovnog prometa

Opca kvaliteta cestovne prometne infrastrukture je nedovoljna Sto je posebno izrazeno kod cesta
nize kategorije, te su potrebna dodatna financijska ulaganja u odrZavanje. Sustav financiranja cesta
nizih kategorija (ZC i LC) ima odredenih poteskoéa u poslovanju, ali to nije presudno za
funkcioniranje zimske sluzbe.

Podrucje Bjelovarsko-bilogorske Zupanije je prometno izolirano u odnosu na ostali drzavni prostor,
te je ona relativno slabo povezana sa susjednim Zupanijama. Glavni drzavni cestovni pravci, nalaze
izvan prostor Zupanije ¢ime je cestovni prometni sustav Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
marginaliziran. Dostupnost znacajnih generatora prometa koje predstavljaju faktor razvoja, u Sto
posebno mozZemo izdvojiti gospodarske zone, atraktivne turisticke lokacije, nije na zadovoljavajucoj
razini.

Urbana podrucja Bjelovara, Cazme, Garesnice, Grubi$nog polja i Daruvara opterec¢ena su teretnim
prometom, obzirom da je vidljiva nedovrsenost i neizgradenost glavnih cestovnih koridora, te se
promet odvija postojecom cestovnom mreZom $to generira probleme.
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Cestovna infrastruktura ne zadovoljava moderne prometne standarde za odvijanje JPP, biciklistickog
i pjesSackog prometa, te je potrebna modernizacija koja predvida i ugradnju suvremene prometne
signalizacije kojom bi se povecala sigurnost svih ucesnika u prometu.

Uska grla i opasna mjesta uzrok su smanjene propusne moci prometnica od koji se posebno istice
lokacija u Garesnici na drzavnoj cesti D45.

3.2 Zeljeznicki promet

lako je Zeljeznicka infrastruktura Bjelovarsko-bilogorske Zupanije dobro povezana sa Zeljeznickom
infrastrukturom okolnih Zupanija, tehni¢ko-tehnolosko stanje svih elemenata Zeljezni¢kog sustava
(infrastrukture, suprastrukture i voznog parka) na podruéju Zupanije, zbog starosti i dotrajalosti stalno
se pogorsava i ima za posljedicu kontinuirano smanjenje dopustenih brzina vlakova, Sto znacajno
utjeCe na smanjenje atraktivnosti Zeljeznice, kako u prijevozu putnika, tako i u prijevozu tereta.
Navedeno je moguce uoditi na sljedec¢em grafikonu koji prikazuje broj prevezenih putnika i tona tereta
7eljeznicom na podruéju BBZ u posljednjih 20 godina, a iz kojeg je vidljiv kontinuiran pad u posljednjih
10 godina.

Grafikon 33: Broj prevezenih putnika i tona tereta Zeljeznicom na podrucju BBZ u posljednjih 20 godina
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Ako se tehnicko-tehnoloski parametri Zeljeznicke mreZe usporede sa zahtjevima koje bi trebale
ispunjavati suvremene Zeljezni¢ke pruge, moze se zakljuciti da su oni uglavnhom nepovoljni, a pojedini
su parametri (primjerice nosivost pruge, elementi trase, nacin regulacije prometa u kolodvorskom
razmaku) vrlo nepovoljni, posebice na pruzi L204 Banova Jaruga — Pceli¢. Tako propusna mo¢ pruge
L203 Krizevci - Bjelovar - Klostar iznosi 25 vlakova na dan, dok propusna mo¢ pruge L204 Banova Jaruga
- PCeli¢ iznosi svega 19 vlakova na dan.

Na ¢ak 67% ukupne duZine pruga na L203 KriZevci - Bjelovar - KloStar i L204 Banova Jaruga - Pceli¢
dopustena brzina iznosi do najvise 50 km/h pri ¢emu na ¢ak 11% ukupne duZine pruga vlakovi
prometuju brzinama manjima od 20 km/h. Na samo 13% ukupne duZine pruga L203 KriZevci - Bjelovar
- KloStar i L204 Banova Jaruga - Pceli¢ dopustena je brzina vlakova od 80 km/h i to na dionici pruge
L203 Krizevci - Bjelovar - Klotar izmedu Sv. lvana Zabnog i Bjelovara.
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Grafikon 34: Udio duZine dionica duZ pruga L203 KriZevci— Bjelovar — Klostar i L204 Banova Jaruga - PCeli¢ odredene vrijednosti
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima Izvje$éa o mrezi 2020 HZ Infrastrukture

Pored malih dopustenih brzina, opremljenost Zeljeznicke infrastrukture i suprastrukture za putnicki i
teretni prijevoz je neadekvatna Sto odvraca korisnike od koriStenja Zeljeznickog prometnog sustava te
utjece na sigurnost u prometu.

Od 77 Zeljeznicko-cestovnih prijelaza na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, njih dvije treéine
nalazi se na pruzi L204 Banova Jaruga - Péeli¢, pri éemu se 40% svih ZCP-a nalazi na podruéju Opéine
Pulovac. Cak 87% svih ZCP-a na podruéju osigurano je najnizom razinom osiguranja - cestovnim
prometnim znakom (tzv. Andrijinim krizem i znakom ,,STOP“) i trokutom preglednosti, a isti udio ZCP-
a ne udovoljava propisanim uvjetima osiguranja obzirom na rang ceste s kojom se pruga kriza. Unatoc
velikom broju prijelaza osiguranih najnizom i/ili neadekvatnom razinom osiguranja, udio izvanrednih
dogadaja u posljednjih pet godina jedak je udjelu ZCP-a na podrucju BBZ-a u ukupnom broju ZCP-a na
mrei HZ Infrastrukture i iznosi 5%.

Grafikon 35: Postojece osiguranje ZCP-a na podrudju BBZ
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Izvor: Izradivac prema podacima Programa rjesavanja Zeljeznicko cestovnih i pjesackih prijelaza preko pruge za razdoblje od
2018. do 2022. godine

Dodatni problem Zeljeznickog putni¢kog prijevoza su nepostojanje kompatibilnosti izmedu voznog
parka i Zeljezni¢ke infrastrukture te nepristupacnost ovog vida prijevoza osobama smanjene
pokretljivosti. Od 21-og sluzbenog mjesta na Zeljezni¢kim prugama na podrudju BBZ, po dvije povriine
za prijem i otpremu putnika imaju kolodvori Bjelovar, Sira¢ i Daruvar, a ostala sluzbena mjesta su
opremljena jednim peronom ili uredenom povrsinom. 90% svih povrsSina (perona i uredenih povrsina
u stajalistima i kolodvorima) namijenjenih za zadrzavanje i izmjenu putnika u Zeljezni¢kom sustavu
svojim oblikovanjem ne udovoljava minimalnim propisanima uvjetima.
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Posljedicno, svega 0,6% stanovnika Bjelovarsko-bilogorske Zupanije redovito koristi Zeljeznicki prijevoz
pri ¢emu je posebno vazno istaéi da u posljednjih godinu dana gotovo 90% stanovnika uopce nije
koristilo Zeljeznicki prijevoz za svoje prometne potrebe.

Grafikon 36: Udio putovanja s obzirom na nacin putovanja i ucestalost putovanja vliakom na podrucju BBZ
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Slika 49: Prosjecni dnevni broj putnika u javnom prijevozu na cestovnoj i Zeljeznickoj mreZi na podrucju Bjelovarsko-bilogorske
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Izvor: Izradivac

Dodatni problem Zeljeznic¢kog teretnog prijevoza su mali utovarno-istovarni i pretovarni kapaciteti i
loSa opremljenost sluzbenih mjesta Bjelovar, Sirac, Daruvar i Dulovac opremom za obavljanje
utovarno-istovarnih i pretovarnih radnji. Postojedi industrijski kolosijek Sirac - Piljenica nije u funkciji
jer dionica pruge L204 izmedu Siraca i Pakraca nije osposobljena za teretni promet zbog loSeg stanja
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gornjeg ustroja pruge, a prijevoz sirovine od kamenoloma do kolodvora Pakrac vrsi se cestovhom
mrezom. Poduzetnicke zone na podrucju Grada Bjelovara, Grada Daruvara, Opcine Sirac i Opcine Veliko
Trojstvo koje svojom povrsinom ¢ine treéinu poduzetnickih zona Zupanije te u kojima posluje vise od
polovice svih subjekata udaljene su do 5 kilometara od postojece Zeljeznicke infrastrukture. Ipak se,
zbog nedostatne ili neprimjerene povezanosti zona i postojecih kolosijeka logisticki procesi za njihove
potrebe takoder odvijaju putem cestovne mreze.

Zbog navedenog je udio Zeljeznice u transportu robe na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u
posljednjih deset godina zanemariv te u prosjeku iznosi 2%, Sto je vidljivo iz sljedeéeg grafikona.

Grafikon 37: Koli¢ine tereta prevezene cestovnom i Zeljeznickom infrastrukturom na podrucju BBZ od 2001. do 2020. godine
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Izvor: Izradiva¢ prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku

Niti karakteristike voznog parka ne mogu ispuniti potrebe i kriterije suvremenog teretnog i putnickog
prometa. Nelektrificiranim prugama prometuju dizel-motorni vlakovi za prijevoz putnika stari 40
godina te teretne kompozicije vucene dizel lokomotivama starosti 50 do cak 60 godina. lako
elektrifikacija omogucava brze i CiS¢e prometovanje (emisije CO2 na elektrificiranim prugama cetiri
puta manje od emisija dizelske vuce), pruge na podruéju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije dugoroc¢no
nisu u projektima za elektrifikaciju jer koli¢ina prometa na tim prugama ne zadovoljava minimalnu
koli¢inu za ekonomsku opravdanost elektrifikacije pruge. Analiza podataka o propusnoj moci pruga i
ostvarenom dnevnom prometu vlakova pokazuje da je iskoristenost propusne modi pruge L203 KriZevci
- Bjelovar - KlosStar 88%, a pruge L204 Banova Jaruga - PCeli¢ svega 53%.
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Dvije pruge za lokalni promet L203 i L204 koje prolaze podrucjem Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
izravno se prikljucuju na pruge za medunarodni i regionalni promet na podrucju susjednih Zupanija.
lako je Zeljeznitka mreza BBZ dobro prostorno povezana sa Zeljezni¢kom infrastrukturom okolnih
Zupanija, njezini tehnicko-tehnoloski parametri (primjerice nosivost i elementi trase pruge L204,
osiguranje Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, regulacija prometa) ne ispunjavaju zahtjeve za
suvremene Zeljeznicke pruge.

Stanje svih elemenata Zeljeznickog sustava (infrastrukture, suprastrukture i voznog parka) zbog
starosti i dotrajalosti stalno se pogorsava i ima za posljedicu kontinuirano smanjenje dopustenih
brzina vlakova, Sto znacajno utjece na smanjenje atraktivnosti Zeljeznice, kako u prijevozu putnika,
tako i u prijevozu tereta.

Izostanak primjerene Zeljeznicke mreze prema gospodarskim i proizvodnim zonama te mali
utovarno-istovarni i pretovarni kapaciteti i loSa opremljenost sluzbenih mjesta razlog su odvijanja
vecine logistickih radnji putem cestovne mreze.

Opremljenost vedine sluzbenih mjesta ne udovoljava suvremenim standardima putnickog prijevoza.

Zeljezni¢ki vozni park je stariji od 40 godina, stoga nije primjeren za sve korisnike, troskovno je
neucinkovit za prijevoznike te je izvor povecanih Stetnih emisija u okolis. Posljedi¢no, udio robnog i
putnickog Zeljezni¢kog prometa u ukupnom volumenu prometa Bjelovarsko-bilogorske zZupanije je
zanemariv.

Zbog rasprsenog stanovnistva i prostornih ogranicenja, javni prijevoz putnika (cestovni i Zeljeznicki) u
Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji ima relativno ograniceni potencijal. Cestovna mreza, kao osnovni
element odvijanja javnog autobusnog prijevoza putnika, relativno je loSe kvalitete no nudi solidnu
osnovu za razvoj autobusnog prijevoza putnika. Zeljezni¢ka mreza, koju ¢ine dvije pruge za lokalni
promet, pruia se sekantno u odnosu na podruéje Zupanije te omogucuje veze isto¢nih i zapadnih
dijelova Bjelovarsko-bilogorske Zupanije isklju€ivo sa susjednim Zupanijama (pruga L203 KriZzevci —
Bjelovar — Klostar u Krizevcima se prikljucuje na prugu za medunarodni promet M201 DG — Botovo —
Dugo Selo a u KloStaru na prugu za regionalni promet R202 Varazdin — Dalj, dok se pruga L204 Banova
Jaruga — Pceli¢ u Banovoj Jaruzi prikljuuje na prugu za medunarodni promet M103 Dugo Selo —
Novska, a u Péeli¢u na prugu za regionalni promet R202 Varazdin — Dalj).

lako je 2018. godine izglasan Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18,98/19, 30/21, 89/21),
koji propisuje potpisivanje ugovora o javnim uslugama, $to u konacnici omogucuje i olakSava uvodenje
sustava integriranog prijevoza putnika, te je u travnju 2021. godine donesena Uredba o postupku
sklapanja ugovora o javnim uslugama (NN 43/2021), Zupanijski linijski autobusni prijevoz obavlja se na
temelju dodijeljenih dozvola. Vecinu autobusnog prijevoza obavlja jedan autobusni prijevoznik koji je
ujedno i vrlo vazan gospodarski subjekt za Zupaniju, a ¢ija uspjesnost poslovanja posljedi¢no ima
utjecaj na gospodarsko stanje i zaposlenost u Zupaniji. Javni prijevoz putnika u Zeljezni¢kom prijevozu
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obavlja samo jedan prijevoznik. Sustav javnog gradskog (komunalnog) prijevoza na podrucju Zupanije
nije uspostavljen.

Izmjena putnika, odnosno ulasciiizlasci putnika obavlja se preko 493 autobusnih i Zeljeznickih stajalista
i kolodvora. Nacin pristupa i udaljenost stajalista i kolodvora, uz opremljenost istog, bitan je ¢imbenik
koji utjee na motivaciju putnika za koristenje javnog prijevoza. Autobusni i Zeljeznicki kolodvori, osim
svoje osnovne prometne funkcije u smislu prihvata i otpreme autobusa i vlakova, putnika i prtljage, u
nacelu predstavljaju arhitektonske objekte koji bi mogli uljepsati vizuru destinacije, istaknuti njenu
atraktivnost, te prutziti informativnost i omoguditi razvoj samog javnog prijevoza. Postojeée stanje
kolodvora u Bjelovaru i Daruvaru vidljivo je na sljedeéim slikama.

Slika 50: Autobusni i Zeljeznicki kolodvori u Bjelovaru

Izvor: arting.com.hr, Damir Spehar

Slika 51: Autobusni i Zeljeznicki kolodvori u Daruvaru

Izvor: Google Maps, Damir Novakovi¢ i Mato Peji¢

lako dobra prostorno-prometna alokacija Zeljeznickog i autobusnog kolodvora u Bjelovaru i Daruvaru
predstavlja potencijal za integraciju Zeljeznickog i autobusnog prometa, izostaje integracija voznih
redova. Primjerice, putnicki vlak iz Bjelovara prema Zagrebu u jutarnjom vrSnom satu polazi svega dva
puta, u razmaku izmedu polazaka duljem od 90 minuta. Dodatno, u periodu do 15 minuta prije
polazaka putnic¢kih vlakova, na autobusni kolodvor Bjelovar dode svega 3 autobusa, dok dvije minute
nakon polaska drugog putnickog vlaka na autobusni kolodvor stigne ¢ak 4 autobusa, Sto je u pogledu
presjedanja prekasno.

Autobusna i Zeljeznicka stajalista, posebice ona izvan urbanih aglomeracija te na cestovnoj mrezi nize
kategorije, karakterizira nedostatak opremljenosti. Stovise, znac¢ajan broj stajalista ne zadovoljava niti
minimalne standarde usluge (nacin pristupa i udaljenost stajaliSta, opremljenost vertikalnom i
horizontalnom signalizacijom, nadstresnicom, izvatkom iz voznog reda i koSarom za otpad), a posebice
ne zadovoljava kriterije vezane za pristupacnost osobama smanjene pokretljivosti. lako je Zakonska
regulativa predvidjela vremenski rok za realizaciju opremljenosti autobusnih stajalista ocigledno je da
predvidena opremljenost nije uspostavljena. Nadalje, sustav informiranja na kolodvorima i stajalistima
u relativno je loSem stanju i zastario, Sto ima za posljedicu smanjenu atraktivnost i funkcionalnost
koriStenja javnog prijevoza.
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Slika 52: Prikaz loSe opremljenih Zeljeznickih stajalista i kolodvora na podrucju Zupanije

Izvor: bjelovarac.hr, Jan Pesula, Stjepan Salopek

Slika 53: Prikaz lose opremljenih autobusnih stajalista na podrucju Zupanije (uz primjere zastarjelog sustava informiranja)

Izvor: Izradivac

Slika 54: Broj dnevnih polazaka i dnevni broj putnika u autobusnom javnom prijevozu
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Izvor: Izradivad
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lako iz dostupnih podataka nije mogucde zakljuciti stvarnu starost voznog parka za javni prijevoz putnika
na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, opci je dojam da su vozila u prometu na podrucju
Zupanije u prosjeku starija od prosjeka voznog parka na razini republike. Dostupni podaci o
autobusnom voznom parku pokazuju je da je prosjecna starost autobusa u javnom prijevozu putnika
15 godina, dok prosjecna starost autobusnog voznog parka istog prijevoznika u Republici Hrvatskoj
iznosi 13 godina. Nelektrificiranim prugama Zupanije prometuju dizel-motorni vlakovi za prijevoz
putnika stari 40 godina, dok je na razini Republike Hrvatske prosjecna starost takvih putnickih viakova
35 godina.

Osnovnu ponudu javnog prijevoza predstavlja broj dnevnih polazaka autobusa. Vecina analiziranih
autobusnih stajalista, posebice unutar vecih urbanih sredina, ima vise od 20 polazaka autobusa
dnevno, sto znaci da u vremenu izmedu 4:00 i 24:00 sata u prosjeku satno prometuje vise od jednog
autobusa. Analiza voznog reda Zeljeznickog putnickog prijevoza pokazala je da karakteristicnog radnog
dana izvan turisticke sezone na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prometuje 12 putnickih
vlakova, s svega 29 dnevnih polazaka. Vise od 75% svih polazaka se pritom odvija na kolodvoru
Bjelovar.

Osim relativno skromne ponude dnevnih polazaka, veliki problem predstavlja trajanje putovanja
javnim prijevozom. Analiza dostupnosti javnim prijevozom na podrucju Bjelovarko-bilogorske Zupanije,
na primjeru dostupnosti &etiri grada iz sredi$ta Zupanije Bjelovara, pokazuje da do Cazme odnosno
Grubisnog Polja treba putovati 1 sat, dok do Daruvara odnosno Garesnice treba i vise od 1 sat i 15
minuta, Sto bitno smanjuje atraktivnost javnog prijevoza.

Slika 55: Dostupnost sjedista Zupanije Bjelovar s javnim prijevozom
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Izvor: Izradivac
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Rezultati anketnog istraZivanja o navikama putovanja, provedenog u sklopu izrade prometnog Master
plana, pokazuju izrazito nisku razinu koristenja javnog prijevoza na podrucju ¢itave Zupanije. Gotovo
90% stanovnika nikada ne koristi javni prijevoz. Analiza podataka o broju putnika prevezenih po
zeljeznickim sluzbenim mjestima na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije u 2020. godini pokazuje
da je Zeljeznicki kolodvor Bjelovar, sa prevezenih 85 tisuéa putnika u navedenoj godini, polazisna tj.
odredidna toc¢ka putovanja za 84% svih putnika na Zeljeznitkoj mre?i Zupanije. S druge strane,
daruvarskom prugom tijekom iste godine putovalo je svega 8% svih putnika u sustavu Zeljeznickog
javnog prijevoza na podrudju Zupanije.

Grafikon 38: Koristenje javnog prijevoza
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Izvor: Izradivac

S obzirom na razloge koji oteZavaju koristenje javnog prijevoza, rezultati provedene ankete pokazuju
da se prema udjelu ocjene ,izrazito otezava“ isti¢u tri razloga. Cak 54% ispitanika smatra da koristenje
javnoga prijevoza izrazito oteZavaju rijetki polasci, dok 34% ispitanika smatra da koriStenje javnoga
prijevoza izrazito otezava neredovitost i/ili dugo ¢ekanje prijevoza. Dodatno, 25% ispitanika smatra da
koriStenje javnoga prijevoza izrazito oteZava cijena karte koja je previsoka obzirom na kvalitetu
pruzene usluge.

Grafikon 11: Razlozi koji oteZavaju koristenje javnoga prijevoza
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Ocjena postojeceg stanja 85



Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Nacrt

Sustav financiranja javnog prijevoza, trenutno u primjeni na podrucju Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije, nije odrziv. Vlada Republike Hrvatske je tokom 2019. i 2021. godine predlozila i donijela
relevantan pravni okvir koji omogucuje sklapanje Ugovora o javnoj usluzi, te je uredila pitanje
sufinanciranja javne usluge od strane Vlade Republike Hrvatske. Sve navedeno bi trebalo doprinijeti
uspostavi financijske odrzivosti sustava.

Iznimno niska razina koriStenja javnog prijevoza, ispod drzavnog prosjeka, ukazuje na potrebu za
optimizacijom javnog prometa u svim jedinicama lokalne samouprave. Potencijal za povecanje
udjela javnog u ukupnom prometu Zupanije izravno je povezan s nuznim poboljanjem
infrastrukture, voznog parka i voznog reda.

Cestovna infrastruktura koja ¢ini podlogu za javni autobusni prijevoz u relativno je dobrom stanju, a
srediste Zupanije Bjelovar i drugi najveéi grad Daruvar su dobro prostorno povezani Zeljeznicom
prema Zagrebu, Osijeku i Virovitici. Unato¢ tomu, vrijeme putovanja autobusom ili vlakom nije
konkurentno osobnom vozilu prvenstveno zbog rijetkih polazaka vozila javnog prijevoza te zbog
loSeg stanja Zeljeznicke infrastrukture koje ogranicava brzinu prometovanje vlakova. Dodatno, velik
broj stajaliSta javnog prijevoza izvan aglomeracijskih podrucja ne zadovoljava niti minimalne
standarde usluge. Vozni park je stariji od nacionalnog prosjeka, a sustavi za informiranje putnika i
kupovinu karata su zastarjeli.

Prvi koraci u integraciji i digitalizaciji javnog prijevoza (integrirana karta HZPP+ZET na podrucju Grada
Zagreba, aplikacija Cazmatrans) su ucinjeni, no na podrucju Zupanije ne postoji tijelo nadlezno za
integrirani prijevoz putnika niti postoji sustav javnog gradskog prijevoza putnika. lako javni prijevoz
putnika nije adekvatno integriran te je organizacijski nekonzistentan, potencijal za integraciju
Zeljeznickog i autobusnog prijevoza kao i ostalih vidova odrzive mobilnosti postoji.

PjeSacki promet

Ustanovljeno je da na podrucju veéine vecih naselja postoje nogostupi uz prometnice, dok su pjesacke
zone i pjeSacke staze ograni¢ene na svega nekoliko mjesta. U manjima naseljima nogostupi ili ne
postoje ili su u loSem stanju te nisu prikladni za osobe s invaliditetom i smanjene. Ovo je veliki
sigurnosni problem u prometu. Pristup stajaliStima javnog prijevoza je lo$, osim u dva najveda grada.
Ucestalost pjeSacenja bi se najvjerojatnije povecala s boljim uvjetima, jer trenutno samo oko polovica
stanovnistva redovito pjesaci (odnosno barem jednom tjedno).

Anketno istraZivanje o navikama putovanja pokazalo je da 62% ispitanika smatra da nema dovoljno
nogostupa, a 38% da ih ima dovoljno. Njih 51% smatra da je premalo obiljeZzenih pjesackih prijelaza,
64% da je premalo uspornika prometa. Vecina ih je izrazito nezadovoljna sigurnoscu kretanja pjesaka,
33% je izrazito nezadovoljno, a dodatnih 19% je nezadovoljno. Samo 24% ispitanika je zadovoljno ili
izrazito zadovoljno.
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Grafikon 39: Procjena stanja opremljenosti pojedinih elemenata prometne infrastrukture
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Izvor: Izradivac

Suprotno opéem trendu povecanja sigurnosti u prometu, prometna sigurnost pjeSaka napreduje
presporo i tako ostaju najugroZeniji sudionici u prometu. U svrhu povedéanja razine sigurnosti u
prometu, potrebna kontinuirana izgradnja pjesackih staza i mjere smirivanja prometa. Gradske ulice
pretvaraju se u prometne koridore u kojima je kretanje pjeSaka svedeno na minimalne rubne povrsine,
te se pjesacki, kao i biciklisticki promet svodi na minimalne povrsine za kretanje. Kako bi se sprijecio
efekt ograni¢avanja prostora za neometano kretanje pjeSaka potrebno je prilagoditi Sirinu nogostupa
propisanu prostorno-planskom dokumentaciji.

Pjesacka zona u Bjelovaru Nogostup s pjesacko-biciklistickom stazom

Izvor: Izradivac
Biciklisticki promet

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija spada medu hrvatske Zupanije s dobro razvijenom mrezom obiljezenih
biciklistickih rekreativnih ruta koje pokrivaju sve dijelove Zupanije. Radi se o reljefno i klimatsko jednom
od najpogodnijih dijelova Hrvatske za rekreativno koristenje bicikala. Vazna povoljna okolnost je i
struktura naselja u Zupaniji, koja su uglavnom manja i rastrkana, $to ima za posljedicu postojanje
velikog broja slabo prometnih asfaltiranih cesta pogodnih za biciklizam. Vecina, tri éetvrtine kuéanstava
posjeduje barem jedan bicikl i jednu ¢etvrtinu stanovnistva redovito biciklira (barem jednom tjedno).
To znadi da je kultura voZnje bicikla donekle prisutna.

Uz brojne prednosti postoje i odredeni nedostaci koji utjecu na jos uvijek slabo koristenje staza za
cikloturizam. Gotovo sve biciklisticke rute prolaze cestama na kojima se odvija i automobilski promet,
a mnoge vazne dionice i dijelovima cesta na kojima je intenzitet prometa vrlo velik. Neke dionice nalaze
se i na vaznim drZavnim cestama na kojima se odvija promet kamiona i Slepera te se postizu brzine
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preko 80 km/h. To voznju bicikala ¢ini ne samo neugodnom, nego i opasnom i na taj nacin posve
neprihvatljivom. Dosta dionica oznacenih ruta koje prolaze makadamskim cestama, sto nije prihvatljivo
za bicikliste koji koriste gradske ili brze bicikle (tzv. specijalke) (izvor: Model vodenja cikloturistickih
ruta na primjeru Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, 2014).

Slika 57: Primjeri turisticke biciklisticke infrastrukture na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Biciklisticka karta - Oznaka biciklistiéke rute

Izvor: Izradivac

Za razliku od mreZe cikloturistickih ruta koja je na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije vrlo dobro
razvijena, na podrucju gradova prisutan je nedostatak biciklistickih prometnica izvedenih u skladu s
Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/16). Sukladno Pravilniku, koji ovisno o prostornim
moguénostima propisuje tipove biciklistickih prometnica, izgradena biciklisti¢ka infrastruktura odvaja
biciklisticki promet od motoriziranog prometa. Upravo takva infrastruktura preduvjet je ucestalijeg
koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva na kraéim relacijama za putovanja u svakodnevne svrhe kao
$to su odlazak na radno mjesto, u trgovinu i sl.

Sto se tice kvalitete biciklisticke infrastrukture kao najveci nedostatak istie se da nema kontinuiteta
biciklisti¢kih staza, te da su biciklisticke staze nerijetko iscrtane na pre uskim nogostupima. Nadalje,
oznake biciklisticke infrastrukture uglavnom su istroSene dok nacin obiljeZavanja ovisi od situacije do
situacije te u vecini slucajeva nije u skladu s Pravilnikom propisanim nacinu obiljeZzavanja iste. Primjetan
je i nedostatak javnih parkiralista za bicikle kao i primjerenih drZaca bicikala radi zastite od krada.

Slika 58: Primjeri biciklisticke infrastrukture na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Uredene pjesacke povrsine s obiljezenim pjesackim Vodenje biciklisticke staze preko privoza ceste s prednoséu
prijelazima prolaska, Bjelovar

Izvor: Izradivac
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Ispitanici u anketi kuéanstava istaknuli su da na njihovom mjestu nema dovoljno biciklistickih staza
(81%). Takoder Zele vecu kontrolu nad brzinom motornih vozila s kamerama (68%) ili drugacije
smirivanje prometa (64%).

Najveée prepreke porastu broja stanovnika biciklizma su nedostatak biciklistickih staza (82%) i
nepaznja vozaca motornih vozila (85%).

Grafikon 40: Razlozi koji stanovnicima oteZavaju voZnju biciklom
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Rezultat neuredene infrastrukture je loSe stanje sigurnosti prometa za sve sudionike. Biciklisti su slabiji
sudionici u odnosu na motorna vozila, pa postoji veci rizik od nesreéa i teskih ozljeda. S druge strane
biciklisti su ujedno i opasnost za pjeSake jer nepropisnom voZznjom po nogostupu i u parkovima cesto
biciklom nalete na pjesaka uslijed cega pjesaci zadobiju tjelesne ozlijede. Problemi s kojima se biciklisti
susreCu u prometu uglavnom su vezani uz nedostatak infrastrukture. Nedostatak biciklisticke
infrastrukture i nepaznja vozaca doveli su do porasta prometnih nesreca posljednjih godina.

Ocjena postojecéeg stanja pjeSackog i biciklistickog prometa

U veéim naseljima razvijena je osnovna mreZa nogostupa, ponekad i pjesackih zona. S druge strane,
u malim naseljima stupanj razvijenosti pjesacke infrastrukture je vrlo nizak. Izgradena infrastruktura
u vrlo rijetkim je slucajevima prilagodena osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.

Nizinski tereni, male udaljenosti u urbanim sredinama, tradicija i razina biciklizma (koja je vec¢a nego
u ostatku Republike Hrvatske), te osnovna biciklisticka infrastruktura predstavljaju potencijal za
razvoj biciklizma.

Obiljezene biciklisticke turisticke rute dobro su razvijene, iako su poloZene duZ postojeéih cesta.
Odvojena biciklisticka infrastruktura je rijetka, uglavnom u gradu Bjelovar, no i tamo je kvaliteta iste
vrlo niska. Biciklisticka infrastruktura je isprekidana i zastarjela, staze su oznacene i signalizirane,
sustavi iznajmljivanja bicikala su tek u razvoju, a parkiraliSta za bicikle je nedovoljan. Mogu¢nost
intermodalnosti s autobusom i Zeljeznicom je losa.

Prometna sigurnost pjesaka i biciklista posljednjih godina se pogorsava, kao i opéa prometna
sigurnost, pri cemu pjesaci i biciklisti ostaju najranjiviji sudionici u prometu.
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3.5 Urbani promet

Prema anketnom istrazivanju navika putovanja stanovnistva Bjelovarsko-bilogorske Zupanije,
provedenog u sklopu izrade Master plana, individualni prijevoz najvise je zastupljen oblik prijevoza.
Gledajuéi prema prijevoznom sredstvu, osobnim automobilom se obavi 73,6% putovanja, dok se do
odredista dolazi pjeSice u 18,9% putovanja. Biciklom se obavi 3,6% putovanja, dok se javnim
prijevozom obavi samo 2,4% svih putovanja. Karikirano prikazano, na cCetrdeset putovanja javnim
prijevozom obavi se samo jedno putovanje, a osobnim automobilom ¢ak trideset.

Grafikon 41: Udio putovanja s obzirom na nacin putovanja

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Automobil HPjeSice M Bicikl ®JPP Ostalo

Izvor: Izradivac

Pjesacke zone uspostavljene su u samim sredistima grada Bjelovara i Daruvara. Prema brojnim
studijama, to ne samo da osigurava sigurniji promet i promovira nemotorizirane oblike prijevoza, vec¢
nudi bolje moguénosti za razvoj gospodarske aktivnosti u njima. Zone ne smiju biti izolirana podrudja,
ve¢ moraju biti integrirane u druge transportne mreze (javni prijevoz, bicikl).

Slika 59: Pjesacke zone na podrucju gradova Bjelovar i Daruvar

ol 5 ’
Bjelovar Daruvar

Izvor: Google Maps (lijevo), visitdaruvar.hr (desno)

Prometnu infrastrukturu urbanih podrucjima Bjelovarsko-bilogorske Zupanije ¢ine u najvecoj mjeri
cestovne prometnice. Na rubnim dijelovima urbanih podrucja cestovnu mreiu cine dvosmjerne
prometnice s jednim voznim trakom po smjeru, a u urbanim sredistima nerijetko jednosmjerne, s
jednim prometnim trakom.
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Ulicna mreZa opremljena je nogostupima, pretezno u funkciji pjesSaka, dok je dio nogostupa planski
izgraden s mjesSovitim pjesacko-biciklistickim stazama. Nogostupi u zoni raskriZja uglavnom su upusteni
¢eme je osigurana pristupacnost za osobe s invaliditetom i smanjene pokretljivosti.

S ciljem popularizacije bicikala posljednjih godina poveéan trend iscrtavanja pjesacko-biciklistickih
staza na mjestu postojecih pjesackih staza. Uvodenjem biciklistickih staza na prethodno opisani nacin
smanjen je koristan prostor izvorno namijenjen prometu pjeSaka, $to ima za posljedicu smanjenje
sigurnosti pjeSackog prometa. Parkiralista za bicikle su rijetka, uglavhom postavljena uz institucije, te
nerijetko opremljena stalcima u obliku ,spirala“ ili ,¢eslja“, koji pridrzavaju samo predniji kraj bicikla i
ne omogucuju kvalitetno vezanje bicikla.

Slika 60: Pregled prometne infrastrukture u urbanim sredinama

Izvor: Izradivac

Za potrebe javnog prijevoza putnika, i to ponajprije Zupanijskog autobusnog linijskog prijevoza,
izgradena su autobusna stajaliSta (u obliku ugibaliSta ili oznacena na kolnoj povrsini unutar voznog
traka). Parkiranje osobnih vozila u urbanim podrucjima organizirano je na javnim povrSinama,
uglavnom u vidu uli¢nih mjesta za parkiranje.

Sve prethodno navedeno ukazuje na ¢injenicu da je prometna infrastruktura u urbanim sredistima
namijenjena uglavnhom prometu motornih vozila, a $to je dodatno potkrijepljeno s rezultatima
provedene ankete.

No unato¢ svemu, analiza zasi¢enja prometnih tokova individualnog prijevoza pokazala je da kao
posljedica povecanja prometa, utjecaja semafora i krizanja sa Zeljezni¢kom infrastrukturom u razini
samo u vrsnim satima dolazi do poveéanja vremena putovanja osobnim vozilom, medutim to je i
ocekivano. Naime, u gradovima se aktivnha prometna signalizacija gotovo da i ne koristi, a krizanja sa
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Zeljeznicko infrastrukturom su u istoj razini. lznimka su pokazivaci brzine u funkciji usporenja prometa
koji se u zadnje vrijeme sve vise postavljaju na ulazima u gradove, zonama $kola i na ostalim lokacijama
na kojima je potrebno usporiti promet.

Bjelovarsko-bilogorska Zupanija
Zasicenje prometnog toka

< 100
PRI |

C— — )
0 700 1400 2100 2800 3500 m

BJELOVAR

lzvor: Izradivac

S povecanje broja ekoloski prihvatljivih vozila, elektri¢nih i plug-in hibrid vozila, raste potreba za
uti€énim mjesta odnosno punionicama. Promatrajuci broj elektri¢nih i plug-in hibrid vozila na podrucju
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, broj utiénih mjesta/punionica i njihovu medusobnu udaljenost, te
usporedujudi relativne pokazatelje za Zupaniju sa onima na razini Europske unije i Republike Hrvatske,
moguce je zakljuciti da u ovom trenutku ima dovoljno punionica i prikljuénih mjesta odnosno
instalirane izlazne snage za vozila registrirana na podruéju Zupanije.

Sto se ti¢e prometa u mirovanju, analiza prosje¢ne popunjenosti parkirali§ta na podrucju urbanih
srediSta pokazala je da ista imaju dostatan kapacitet. Naravno, potrebno je naglasiti da se parkiranje
vozila na javnim parkiraliStima naplacuje samo u srediStima gradova Bjelovar i Daruvar. U Bjelovaru
uspostavljene su dvije zone naplate parkiranja, a parkiranjem upravlja poduzeée Komunalac Bjelovar.
U Daruvaru su uspostavljene tri zone naplate parkiranja, dok parkiranjem upravlja poduzece Gradska
trznica Daruvar.

Veliki problem u urbanim sredistima Cini sustav urbane dostave (urbana logistika ili eng. Urban Freight
Transportation UFT), koji je prema procjenama na europskoj razini odgovoran za 25% svih emisija CO2
u prometu i 30% do 50% ostalih Stetnih emisija. Zbog urbanizacije i povecéanja ostalih trendova (online
kupovina, dostava...) udio emisija ¢e se jo$ povecavati. S druge strane urbana dostava klju¢na je u
snabdijevanju trgovina, kao i dnevnih potreba lokalnih poduzecda i potrosaca. Uvjeti prometovanja
dostavnih teretnih vozila unutar urbanih podrucja regulirani su pojedinac¢nim odlukama o uredenju
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prometa na podrucju jedinice lokalne samouprave. Za primjer, na podrucju grada Bjelovara urbana
dostava u pjesackoj zoni moguca je u poslijepodnevnim satima u vremenu od 16 do 17 sati, te tijekom
no¢i od 22 do 7 sati ujutro, no mnogi subjekti unato¢ jasnoj odredbi dostavu vrse izvan za to
predvidenog vremena.

Slika 62: Urbana dostava izvan propisanog vremena
B T :
T Nh

Izvor: bjelovar.live

Ocjena postojeceg stanja urbanog prometa

Prometna infrastruktura u urbanim sredinama na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

uglavnom je namijenjena prometu cestovnih osobnih vozila. Prema anketnom istraZivanju navika
putovanja stanovnistva Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, provedenog u sklopu izrade Master plana,
osobnim automobilom se obavi 73,7% putovanja.

Sve veci trend nabavke elektri¢nih i plug-in hibrid vozila rezultira poveéanom potraznjom za uti¢nim
mjestima odnosno punionicama. Broj punionica i uti¢nih mjesta odnosno instalirana izlazna snaga
odgovara trenutnim potrebama za vozila registriranima na podrucju Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije.

Naplatu parkiranja vozila na podrucju grada Bjelovara provodi poduzec¢e Komunalac Bjelovar, dok
na podrucju grada Daruvara provodi poduzece Gradska trznica Daruvar. Javna parkiraliSta u ostalim
jedinicama lokalne samouprave na podrucju Bjelovarsko-bilogorske Zupanije se ne naplacuju.

Urbana dostava klju¢na je u snabdijevanju trgovina, kao i dnevnih potreba lokalnih poduzeca i
potrosaca. Unato¢ jasno definiranim uvjetima prometovanja dostavnih teretnih vozila unutar
urbanih podrucja mnogi subjekti vrSe dostavu krSeci propisane uvjete.

3.6 Zracni promet

Na podrudju Zupanije moguce je uredenje postojecih poljoprivrednih, sportskih i sliénih povrina za
slijetanje i uzlijetanje medutim ne postoje razvojne studije za zra¢ni promet malih aerodroma i
povrsina za slijetanje i uzlijetanje. Intencija je da se putnicki zraéni promet boljom povezanoséu sa
ostalom prometnom infrastrukturom na podruéje Zupanije preusmjeri na Medunarodnu zraénu luku
Zagreb.

Ocjena postojeceg stanja 93



Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Nacrt

Turizam u Hrvatskoj predstavlja bitnu sastavnicu gospodarstva i definira potrebu samostalnog
uvodenja sustava zracnog prometa za osiguranje pristupacnosti funkcionalnim centrima u hitnim
slucajevima. Zakonska regulativa definira potrebu uspostave sustava zraénog prometa za osiguranje
pristupacnosti funkcionalnim centrima u hitnim sluc¢ajevima, medutim Republika Hrvatska nema
uspostavljen samostalan sustav na drZavnoj razini ve¢ se ono temelji na razjedinjenom sustavu MUP-
a, HRZ-a, Sluzbe hitne pomoci i GSS-a.

Razvoj jedinstvenog sustava interventnih sluzbi Zupanije, kao i sustava hitne medicinske sluzbe u
zraénom prometu mora biti uskladen s razvojem sustava na razini RH.

Ocjena postojecéeg stanja zracnog prometa

Razvojne studije uredenja lokalnih poljoprivrednih, sportskih i sliécnih aerodroma i povrsSina za
slijetanje i uzlijetanje ne postoje $to predstavlja smanjenu gospodarsku konkurentnost Zupanije.

U Republici Hrvatskoj ne postoji samostalni sustav zracnog prometa za osiguranje pristupacnosti
funkcionalnim centrima u hitnim slucajevima. Turizam kao bitna sastavnica razvoja RH gdje je
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija njena vazna karika generira potrebu uklju¢ivanja podruéja Zupanije
u planirani samostalni sustav hitne medicinske sluzbe u zrachom prometu.
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4 SWOT analiza prometnog sustava

SWOT analiza je alat koristen u sklopu izrade Master plana fokusirajuci se na prepoznavanje snaga
(engl. Strengths) i slabosti (engl. Weaknesses), prilika (engl. Opportunities) i prijetnji (engl. Threats).

e Snage predstavljaju karakteristike prometnog sustava Zupanije koje ¢ine konkurentske
prednosti sredine a na kojima se moZe temeljiti njen razvoj jer predstavljaju elemente
prednosti ili potencijala.

o Slabosti predstavljaju karakteristike Zupanije koje mogu ometati, onemogucditi ili ograniciti
njen razvoj jer predstavljaju element nedostatka, problem ili potrebu.

o Prilike predstavljaju vanjske uvjete/dogadaje/trendove izvan kontrole dionika Zupanije koji,
ukoliko se dogode, mogu pozitivno doprinijeti ili biti iskoridteni za razvoj Zupanije.

» Prijetnje, kao i prilike, predstavljaju elemente izvan kontrole dionika Zupanije, a odnose se na
vanjske uvjete/dogadaje/trendove koji bi mogli biti problem ili prepreka razvoju Zupanije.

Rezultat provedene SWOT analize Bjelovarsko-bilogorske Zupanije po svim vidovima prometa (Prilog 3
— Analiza i ocjena postojecéeg stanja) prikazan je u zaklju¢noj i cjelovitoj tablici na integriranoj razini Sto
predstavlja argumente za opravdanost svih kasnije definiranih ciljeva i mjera i izradu plana aktivnosti.

Tablica 19: SWOT analiza prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije

Povoljan geoprometni polozaj

Turisti¢ka atraktivnost zdravstveno-ljeciliSnog
turizma (Daruvarske toplice)

Cestovni promet — dominantan i najrazvijeniji

nacin prijevoza Nedovoljne prometno-tehnicke karakteristike E
Dobra prometna infrastruktura koja cini i djelomi¢no zastarjela prometna (o}
podlogu za JPP infrastruktura g

n

Dobra povezanost Bjelovara Zeljeznicom
prema Zagrebu

Postojanje osnovne biciklisticka infrastruktura
Mogucénost koristenja ekoloski pogodnijih i
sigurnijih oblika prijevoz

Vaini prometni koridori, podravski (D2) i
posavski (A3) zaobilaze podrucje Zupanije
Nedostatna prometna povezanost unutar
pojedinih dijelova Zupanije

Nedovoljna sigurnost u prometu

Nedovoljna integriranost svih vidova prometa
Nedovoljna ulaganja u odrzavanje u prometni
sustav

Zastarjeli vozni park i prometna infrastruktura

Povecanje sigurnosti prometa

Mogucnost koriStenja sredstava iz ESI fondova
i programa Europske unije

Moguénost povezivanja s drugim oblicima
prometa (intermodalnost)

Mogucénost smanjenja onecis¢enja zraka i
utjecaja na okoli$
Modernizacija i izgradnja
prometne infrastrukture

Bolja povezanost sa susjednim Zupanijama
Aktualna ulaganja i popularizacija u trendu
odrzive mobilnosti

Potencijal za bolje informiranje, promociju i
poznavanje dionika o prometnoj infrastrukturi

nedostajuce

Depopulacija  stanovniStva -  starenje
stanovnistva i negativan prirast, te migracije
(odlazak u razvijenije Zupanije u zemlje EU)
Smanjena sigurnost u cestovhom prometu
Nedovoljna ulaganja u gradnju i odrzavanje
cestovnog sustava

Negativan utjecaj na okoli$ uslijed emisije
ispusnih plinova
Daljnje  povecanje
prometa
Dominantnost cestovnog prometa

osobnog  motornog

Izvor: Izradivac

w
—
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5 Ciljevii mjere

Na temelju provedene analize i ocjene postojeéeg stanja, te SWOT analize pristupilo se utvrdivanju
opcéih i specifiénih ciljeva razvoja prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije. Opci ciljevi
odnositi ¢e se odnosno biti ¢e primjenjivi na ukupni prometni sustav i na svaku prometnu granu
zasebno, dok ce specificni ciljevi biti usredotoceni samo na navedenu specificnu granu prometa.

Kao polaziSne tocke i polazisni ciljevi uzeti su opdi ciljevi Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske 2017.-2030. (dalje u tekstu: SPR HR 2017.). Takoder, kao drugi skup predefiniranih ciljeva iz
dokumenta SPR HR 2017 uzeti su specificni ciljevi za sve sektore, te specificni ciljevi za sve pojedine
sektore (zracni, cestovni, Zeljeznicki, javni gradski promet, urbani i pjesacki i biciklisticki).

Po zavrSetku pripreme ciljeva pristupilo se definiranju mjera koje trebaju potaknuti dostizanje
postavljenih ciljeva. Svaki cilj pokriven je minimalno jednom mjerom.

Kako bi se navedeno prikazalo na Sto zorniji nacin, pripremljena je matrica s prikazom mjera u odnosu
na postavljene ciljeve.

5.1 Ciljevi

Ciljevi razvoja prometnog sustava dijele se na:
e opce ciljeve koji vrijede za sve prometne grane te

o specificne ciljeve za svaku od prometnih grana, urbani promet i javni prijevoz putnika (sve
sukladno SPR HR 2017.).

U nastavku je dana lista ciljeva razvoja Master plana prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije.

5.1.1 Opdi ciljevi (OC)

0OC.1 Ekonomska odrZivost prometnog sustava

Razvoj prometnog sustava (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i odrzavanja)
prema nacelu ekonomske odrZivosti, interoperabilnosti i integriranosti prometnih
modova (upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.).

0C.2 Okolisna (ekoloska) odrzivost prometnog sustava

Smanjenje utjecaja prometnog sustava na okolis. Unaprjedenje raspodjele prometa
putnika u korist javnog prijevoza, te ekoloski prihvatljivih i alternativnih nacina putovanja
(pjesaci i bicikl). Unaprjedenje prometne infrastrukture uz naglasak na zelenu mobilnost
i promociju vidova prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova.
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Sigurnost prometnog sustava

Povecanje sigurnosti prometnog sustava u smislu modernizacije tocaka krizanja razlicitih
podsustava, eliminacije "crnih toc¢aka" i sl. Unaprjedenje prometne infrastrukture uz
naglasak na sigurnosne norme.

Prometna dostupnost

PoboljSanje prometne dostupnosti kroz razvoj ucinkovitog, optimalnog i odrzivog
prometnog sustava. Povecanje kvalitete prometne infrastrukture u kontekstu koristenja
javnog prijevoza putnika. Poveéanje dostupnosti sadrzaja koji znacajno utje€u na
generiranje prometa kroz bolju prostorno-prometnu korelaciju prostornih sadrzaja
prema funkcijama.

Gradska, prigradska i ruralna mobilnost

Poveéanje gradske, prigradske i ruralne mobilnosti koriStenjem integriranog javnog
prijevoza te ostalih oblika prijevoza koji su ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljivi.

Cestovna infrastruktura u funkciji javnog prijevoza putnika

Unaprjedenje cestovne infrastrukture u kontekstu koriStenja javnog prijevoza putnika.

Cestovna infrastruktura u funkciji tranzitnog prometa

Unaprjedenje cestovne infrastrukture radi smanjenja tranzitnog prometa u urbanim
podrucjima.

Cestovna dostupnost

Poboljsanje dostupnosti odnosno smanjenje vremena putovanja kroz razvoj i
modernizaciju cestovne infrastrukture.

Cestovna povezanost

Povecdanje povezanosti sa susjednim Zupanijama radi podizanja suradnje i teritorijalne
integracije na viSu razinu.

Kvaliteta postojece cestovne mreze

Povecanje kvalitete postojece cestovne mreZe u cjelini.

Ciljevi i mjere
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SC-ZP.1

SC-2P.2

SC-ZP.3

SC-ZP.4

SC-JP.1

SC-JP.2

SC-JP.3

SC-PB.1

Ciljevi i mjere

Zeljeznicka infrastruktura u funkciji javnog prijevoza putnika

Povecanje kvalitete Zeljeznic¢ke infrastrukture u kontekstu koriStenja javnog prijevoza
putnika.

Zeljeznicka infrastruktura u funkciji teretnog prometa

Povecanje kvalitete Zeljeznicke infrastrukture u kontekstu koristenja Zeljeznice u sustavu
lokalnog, regionalnog, meduregionalnog i medunarodnog prijevoza roba.

Kvaliteta voznog parka

Poboljsanje kvalitete Zeljeznickog voznog parka i smanjenje njegova utjecaja na okolis
kroz modernizaciju elemenata sustava.

Ucinkovitost Zeljeznickog sustava

Povecanje ucinkovitosti upravljanja i odvijanja prometom.

Konkurentnost javnog prijevoza putnika

Povecanje konkurentnosti svih oblika javnog prijevoza. Unaprjedenje medusobne
povezanosti urbanih sredina javnim prijevozom, povecanje medunarodne, regionalne i
lokalne pristupacnosti u putnickom prometu, unaprjedenje povezanosti ruralnih podrucja
s urbanim sredinama, unaprjedenje mobilnosti turista javnim prijevozom.

Integriranost javnog prijevoza putnika

Integracija sustava lokalnog i Zupanijskog prijevoza (integrirani sustav naplate,
informiranja i voznog reda itd.).

Kvaliteta voznog parka

Unaprjedenje voznog parka sukladno suvremenim standardima (ekoloskim, ekonomskim
i pristupacnosti).

Dostupnost pjesackom i biciklistickom infrastrukturom

Poboljsanje dostupnosti klju¢nih odredista (generatori prometa, turisticke atrakcije itd.)
biciklom i pjeSac¢enjem.
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SC-PB.2 Pjesacki i biciklisticki sustav po mjeri korisnika

Integracija i koordinacija izmedu dionika i mjera na podrudju biciklizma u Zupaniji.

SC-PB.3 Integracija biciklistickog sustav i javnog prijevoza putnika

Integracija sustava biciklistickog prometa u javni prijevoz putnika. Uspostava ¢vorista
mobilnosti, izgradnja parkiralista i spremista za bicikle i uspostava sustava dijeljenja
bicikala (bike-share).

SC-UP.1 Inovativnost urbanog prometa
Povecanje udjela inovativnih oblika prijevoza (bike sharing, car sharing, prijevoz na poziv
isl).

SC-ZP.2 UravnoteZenost prometa u mirovanju
Smanjenje potraznje za parkiranjem u gradskim srediStima. Optimizacija odnosa ponude
i potraznje u sustavu parkiranja.

SC-UP.3 Okolisna (ekoloska) odrzivost urbanog prijevoza

Poveéanje udjela odrzivih oblika putovanja u modalnoj raspodjeli. Povec¢anje udjela vozila
na alternativni ekoloski prihvatljiva goriva u gradskom prometu. Smanjenje emisije
staklenickih plinova u gradovima.

SC-z2P.1 Sustav hitne medicinske sluzbe u zrachnom prometu

Razvoj i unaprjedenje sustava hitne medicinske sluzbe u zrakhom prometu.

SC-ZP.2 Razvoj aerodroma i povrsina za slijetanje i uzlijetanje

Razvoj i unaprjedenje infrastrukture zraénog prometa.

SC-ZP.3 Integracija povrsina za slijetanje i uzlijetanje za poljoprivredu

Integracija povrsina za slijetanje i uzlijetanje u svrhu razvoja poljoprivrede i gospodarstva
regije.
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Na temelju prethodno postavljenih ciljeva razvoja prometnog sustava definirana je lista mjera koja bi

trebala osigurati dostizanje postavljenih ciljeva. Shodno navedenom, lista mjera podijeljena je na listu

opéih mjera koje obuhvacaju sve grane prometa, te listu specificnih mjera koje su usredotocene na

specificne prometne grane.

Nadalje, lista mjera pokriva sljedeca podrucja:

organizacija (promjene u postojeéim prometnim politikama i zakonodavstvu, prometna
udruzenja, itd.),

upravljanje (upravljanje prometom i prijevozom, promjene u operativhom konceptu, i drugo),
infrastruktura i suprastruktura (gradnja nove ili dogradnja postojeCe prometne mreze,
povecanje kapaciteta, povecéanje projektirane brzine, reorganizacija mreze, implementacija
odgovarajuéeg voznog parka, opreme i prekrcajne i manipulativne mehanizacije i drugo).

Infrastruktura

MJ-OP.1

MJ-OP.2

Ciljevi i mjere

Intermodalnost prometnog sustava

Intermodalnost putnickog prometa preduvjet je odrZivosti prometnog sustava u
cjelini, omogucuje koristenje potencijala svakog vida prijevoza, potice modalne
promjene prema aktivnim putovanjima (biciklizam i hodanje), javhom prijevozu i/ili
prema shemama zajednicke mobilnosti, kao Sto su bicikl i dijeljenje automobila (car-
sharing), s ciljem smanjenja oneciséenja u gradovima.

Uspostava mreZe intermodalnih terminala omoguditi ¢e putnicima jednostavan
prelazak s jednog u drugi vid prijevoza, a dobro osmisljena i uravnotezena
intermodalna mrezZa kljucna je da bi se ostvarila maksimalna efikasnost cijelog
sustava, a poteskoce za korisnike svele na najmanju mogucu mjeru.

Posebnim studijama ocijenit ¢e se mjesto i oblik terminala, te tehnicki uvjeti koje treba
ispuniti u konkretnom slucaju.
Smanjenje negativnih utjecaja prometa na okolis

Razvoj prometnog sektora u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji temelj se na potrebi
smanjenja emisije CO2 s ciljem ublaZavanja utjecaja prometa na klimatske promjene.

Prometnu infrastrukturu i poslovanje treba razvijati uzimaju¢i u obzir mogude
posljedice klimatskih promjena i ekstremne vremenske uvjete na njima.
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Razvoj energetski ucinkovitog prometnog sustava

Razvoj prometnog sustava temelji se na poticanju efikasne i odrzive uporabe
prometne infrastrukture, te podizanjem razine energetske efikasnosti koristenjem
energenata s niskom emisijom onecis¢enja, vozila s nultom emisijom i sl.

Posebnim studijama ocijenit ¢e se specificni zahtjevi koje treba ispuniti u konkretnom
slucaju.

Unapredenje prometne infrastrukture

Preduvjet cjelokupnog razvoja BBZ jednolika je dostupnost cijelog podru¢ja kroz
unaprjedenje prometne infrastrukture koja povezuje dijelove Zupanije s urbanim
srediStima Sto podrazumijeva sljedece: dogradnja nedostajucih dijelova cestovne
mreze, rekonstrukcija dijelova mreze koji ne udovoljavaju standardima za sigurno
odvijanje cestovnog prometa, unapredenje sustava javnog prijevoza putnika,
povezivanje Zeljeznicke infrastrukture i mikro-modalnih ¢vorova.

Organizacija i upravljanje

MJ-OP.5

MJ-OP.6

MJ-OP.7
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UravnoteZen razvoj BBZ zasnovan na mjerama razvojne politike prometnog sustava

Osiguranje primjerene prostorno-prometne korelacije sadrzaja prema funkcijama
mogucde je razvojem cjelokupnog prometnog sustava (upravljanje i infrastruktura)
uskladenog s potrebama razvoja gospodarstva i stanovniStva (gradova, naselja i
ruralnih podrucja).

Uvodenje inovativnih rjesSenja koja poti¢u ravnomjernu i pravednu opterecenost
stanovnika podruéja BBZ cijene prijevoznih karata, sufinanciranja javnog prijevoza itd.

Optimizacija i integracija upravljanja prometnim sustavom

Dostupnost i primjerena prostorno-prometna korelacija sadrzaja prema funkcijama
unutar prostora BBZ moguéa je kroz razvoj uéinkovitog, optimalnog i odrzivog
prometnog sustava.

Posebnom studijom potrebno je analizirati potrebu uspostave jedinstvenog tijela za
centralizirano upravljanje prometnim sustavom.

Unapredenje poslovanja i odrZavanja prometnih sustava

Pravne osobe zaduZene za razvoj i odrZavanje prometne infrastrukture trebaju
raspolagati konceptom sustava odrzavanja koji ¢e zajamditi dugoro¢nu odrZivost
prometnog sustava. Koncept sustava odrZavanja mora se izvesti iz svrhovitih i
konkretnih analiza infrastrukture i relevantnih dionika, uzimajuci u obzir tehnicke i
financijske uvjete, te potrebe korisnika.

Financijska odrzZivost prometnog sustava podrazumijeva smanjenje ovisnosti sustava o
subvencijama iz javnih prihoda primjerenim definiranjem obima i sustava pruzanja
prijevoznih usluga koje predstavljaju javnu usluge.

Ciljevi i mjere
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MJ-OP.8

MJ-OP.9

MJ-OP.10

MJ-OP.11

Ciljevi i mjere

Provodenje Uredbe EZ 1370/2007 i uvodenje integriranog javnog prijevoza putnika,
jedan su od osnovnih mehanizama kojima se jamci transparentnost i efikasnost usluge
JPP.

Unapredenje procesa prikupljanja i dostupnosti podataka

Razvoj prometnog sektora potrebno je temeljiti na dostupnim, aktualnim i kvalitetnim
podatcima neophodnim za prometno planiranje. Sustav prikupljanja podataka
potrebno je poboljsati i pojednostavniti radi lakseg pristupa podatcima, a jedan od
nacina je i moguénost planiranja centralne pristupne tocke kao jedinstvenog mjesta
prikupljanja i distribucije podataka o prometnom sustavu.

Za podrudje BBZ potrebno je uspostaviti jedinstvenu bazu prijevozne ponude i
potraznje, te definirati postupke prikupljanja, obrade, validacije i distribucije
prikupljenih podataka.

Unapredenje administrativnih kapaciteta/obuka

Jedan od kljuénih problema koji su uoceni u prometnom sektoru i jedan od prioriteta
kohezijske politike Europske unije je nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno
osposobljenog osoblja.

Uvodenje novih tehnologija i poveéanje zahtjeva za nadzorom prometa i prometnih
sredstava podrazumijeva nuZnost osposobljavanja postojeceg osoblja i
novozaposlenih u skladu s njihovim specificnim potrebama.

Poboljsanje percepcije prometnog sustava

Poticanje i javno promoviranje koristenja prometnih modova i/ili prijevoznih sredstava
kojima se dodatno osigurava pouzdana, sigurna i ekoloski primjerena prijevozna
usluga, pravovremeno obavjestavanje korisnika o stanju u prometu, te informiranje
putnika u JPP preduvjet je za pobolj$anje percepcije kvalitete prometnog sustava BBZ,
Sto obuhvada realizaciju i primjenu IT tehnologija koje se moraju neprestano
prilagodavati i obnavljati radi unaprjedenja cijelog sektora kao i veée ukljucivanje
medija u prenosenje obavijesti.

Izrada analitickih i razvojnih studija

Unapredenje razvoja prometnog sustava zahtjeva izradu novih i azuriranje postojecih
studija iz sektora prometa, SUMP-ova i razvojnih i planskih dokumenata; izradu
analitickih podloga, baza podataka, sektorskih planova i prijedloga izmjena zakonske
regulative; provodenje istraZivanja trzista; izmjene prostornih planova, te izradu druge
odgovarajué¢e dokumentacije.

U svrhu operacionalizacije planiranih projekata potrebno je izraditi odgovarajuce
akcijske planove, investicijske elaborate i studije izvodljivosti s ukljuéenom analizom
troskova i koristi.
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Infrastruktura

MJ-CP.1

MJ-CP.2

MIJ-CP.3

MJ-CP.4

MJ-CP.5
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Uklanjanje uskih grla u cestovnom sustavu

Nedostatni kapaciteti odredenih dijelova cestovne mreZze sukladno prometnoj
potraznji potencijalni su problem stvaranja uskih grla. Identifikacija dionica koje
pokazuju nedostatak propusne mo¢i moguéa je upotrebom prometnog modela BBZ.

Posebnim studijama ocijenit ¢ée se tehnicki uvjeti koje treba ispuniti u svakom
konkretnom slucaju.

Uklanjanje tranzitnog prometa kroz urbana podrucja

Nedostatak obilaznica urbanih podrucja, kao i dijelova cestovne mreze potencijalni je
problem u cestovnom sustavu. Identifikacija dionica na kojima je uocen problem
tranzitnog prometa moguca je upotrebom prometnog modela BBZ.

Posebnim studijama odredit ¢e se dinamika, kao i potrebni tehnic¢ki parametri,
uzimajucdi u obzir ocekivanu potraZznju i gospodarske i ekoloske aspekte.

Razvoj mrezZe punionica alternativnim gorivima

Podizanje energetske ucinkovitosti cestovnog sustava jedan je od prioriteta u razvoju
infrastrukture. U tom smislu, nuzno je podignuti razinu energetske ucinkovitosti i
odrediti energente i pogonske sustave s niskim ili nultim emisijama ugljikovodika kao
prioritet, za Sto je potreban razvoj infrastrukture (mreZa punionica).

Kroz analizu specifi¢nih zahtjeva ocijenit ¢e potreba i tehnicki uvjeti koje treba ispuniti
i strateSka mreZa punionica na cestama viSe razine.

Unapredenje mreze sekundarnih i tercijarnih cesta

Kvalitetu prometne usluge mreze javnih cesta sekundarne i tercijarne razine sa
stanovista sigurnosti, ekologije i prometne dostupnosti moguce je osigurati jedino uz
osiguranje njihovih tehnickih i vozno-dinamickih elemenata sukladno prometnoj
funkciji.

Sukladno investicijskim planovima upravitelja javnih cesta potrebno je pristupiti

izgradnji novih dionica, njihovoj rekonstrukciji i dogradnji prema prometnim
potrebama.

Izgradnja nedovrienih dijelova cestovne mreze visoke ucinkovitosti na podrucju BBZ

Nedovrseni dijelovi planirane cestovne mreze visoke ucinkovitosti nedostatak su
postojeceg cestovnog sustava. ldentifikacija problema moguca je upotrebom
prometnog modela BBZ, $to je i analiza pokazala na primjeru cestovnog koridora
Zagreb-Vrbovec-Bjelovar Virovitica.

Ciljevi i mjere
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MJ-CP.6

MIJ-CP.7

MJ-CP.8

Posebnim studijama ocijenit ¢e se dinamika, potreba i tehnicki uvjeti koje treba
ispuniti u svakom konkretnom slucaju.

Cestovna povezanost BBZ i podrucja RH

Cestovna povezanost BBZ i podruéja Republike Hrvatske preduvjet je za gospodarski
razvoj Zupanije. Na dijelovima cestovne mreZe gdje je identificiran problem propusne
modi i/ili smanjenje razine sigurnosti nuzna je realizacija planiranih koridora kao npr.
"spoj Podravine sa Zagrebom", "Moslavacko-pokupski smjer" i ,Pakracko-okucanski
smjer”.

Posebnim studijama odredit ée se potreba, dinamika i tehnicki uvjeti koje treba
ispuniti u svakom konkretnom slucaju.

Odrzivo cestovno povezivanje prometno izoliranih podrucja

Izoliranost pojedinih podrucja BBZ, predstavlja ograni¢avajuéi faktor za jednolik razvoj
Zupanije, kao i cjelokupnog prostora RH. Cestovno povezivanja prometno izoliranih
podrucja na odrziv nacin preduvjet je za rjeSavanje navedenog problema.

Sukladno prometnim potrebama i investicijskim planovima potrebno je definirati
razvoj, gradnju i modernizaciju cestovne mreze najnize kategorije i njenih poveznica
koji bi trebali postati dio sustava JPP.

Unapredenje sigurnosti cestovne mreze

Sigurnost prometnog sustava jedan je od glavnih ciljeva MP BBZ. U fazi pripreme
projekata, projektiranja, gradenja, eksploatacije ili odrZavanja sigurnosti cestovne
mreze moguce je unaprijediti na nacin da se utvrde elementi koji utje€u na sigurnost
cestovne infrastrukture te predloZe korektivnhe mjere. Nadalje, sigurnost cestovne
mreze moguce je unaprijediti izgradnjom novih pjesackih i biciklisticki staza te
osiguranjem pristupacnosti stajalistima u JPP.

Organizacija i upravljanje

MJ-CP.9

Ciljevi i mjere

Unapredenje baze cestovnih podataka Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta

Postojanje baze cestovnih podataka jedan je od bitnih preduvjeta razvoja prometnog
sustava koristenjem programskih paketa za prometno planiranje i modeliranje.

Sustav baze cestovnih podataka Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta zahtjeva
nuznu modernizaciju, poboljSanje i pojednostavljenje pristupa podacima, kao i
osiguranje prikupljanja najnovijih podataka o stanju kvalitete cestovne mreze.

Sustav treba biti organiziran na viSe razina: operativna razina (unos i potpora unosu
podataka), analiticka razina (jednostavne i kompleksne analize podataka), strateska
razina (potpora odlucivanju) i korisnicka razina (pristup informacijama i razmjena
podataka).
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Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Uvodenje novih tehnologija za prikupljanje informacija s ciljem osiguranja informacija
o upravljanju prometom koje sadrzajno i po kvaliteti zadovoljavaju medunarodnu
razinu ¢ime bi omogucilo prikupljanja podataka i kontrola prometa u realnom
vremenu. Mjera ukljucuje i analizu potreba za novim centrima za centralizirano
upravljanje prometom primjenom ITS sustava (Intelligent Transportation Systems -
Inteligentni transportni sustavi) ¢cime bi se omogucilo upravljanje i nadzor prometa u
incidentnim situacijama i prometnim guzvama, kao i u vrijeme nepovoljnih vremenskih
uvjeta.

Infrastruktura

MJ-ZP.1

MJ-ZP.2
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Modernizacija zZeljeznicke infrastrukture

Strateski dokumenti EU i RH u narednom periodu previdaju znacajna ulaganja u
Zeljeznicki promet Sto pretpostavlja razvoj/modernizaciju Zeljeznickih pruga. Na
podruéju BBZ potrebni su razli¢iti stupnjevi poboljéanja zeljeznicke infrastrukture.

Nadogradnjom i rekonstrukcijom postojecih pruga (korekcijom trasa uz izgradnju ili
rekonstrukciju pruznih gradevina) omogudilo bi se poveéanje operativnih brzina i
nosivost pruga.

Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture podrazumijeva i povecéanje infrastrukturne
kvalitete kolodvora i stajaliSta kroz rekonstrukcije gradevina za prijem i otpremu
putnika te utovar i istovar tereta, sukladno potrebama korisnika, ali i implementaciju
suvremenih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih sustava za osiguranje
kolosijeka te opremanje sluzbenih mjesta i dionica pruga detektorima osovinskog
optereéenja, detektorima pregrijavanja osovina i ostalim uredajima za povecanje
sigurnosti u Zeljeznickom prometu, prema prioritetima definiranima od strane
upravitelja infrastrukture, vodenog rezultatima studija opravdanosti (nuZnosti)
uvodenja ovakvih uredaja.

Povecanje razine sigurnosti na Zeljeznicko-cestovnim i pjeSackim prijelazima

Postupno povecanje razine sigurnosti sudionika u cestovnom, pjesackom i
Zeljeznickom prometu prema nacionalnom Programu rjeSavanja Zeljeznicko cestovnih
i pjesackih prijelaza preko pruge ostvarivo je kroz:
adekvatno osiguranje, ukidanje i svodenje postojecih prijelaza prema
prioritetima definiranima od strane upravitelja infrastrukture,
denivelaciju prijelaza u blizini naselja prema rezultatima studija opravdanosti
(nuznosti) uvodenja ovakvih rjesenja,
provodenje edukativho marketinske kampanje s ciliem podizanja svijesti
vozaca cestovnih vozila,

Ciljevi i mjere
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MJ-ZP.3

MJ-ZP.5

modernizaciju voznog parka.

Sigurnost je potrebno ukljuciti u svaku fazu pripreme, projektiranja, gradenja,
eksploatacije i odrzavanja, a u kasnijim fazama projekta detaljno utvrditi elemente
nesigurnosti projekta Zeljeznicke infrastrukture i predlozZiti korektivhe mjere.

Elektrifikacija Zeljeznicke mreze

Elektrifikacija Zeljezni¢kih pruga na podrudju BBZ sukladno povecanju teretnog i
putnickog prometa, ovisno o operativnhom konceptu omogucila bi povedéanje
ucinkovitosti postojece infrastrukture.

Posebnim studijama definirat ¢e se potrebe za elektrifikacijom i specificni tehnicki
parametri vezano za izvor elektricne energije (osiguravajuci okolisnu ucinkovitost
mjere) koje je potrebno ispuniti.

Uspostava mreze industrijskih kolosijeka

Izgradnja i revitalizacija industrijskih kolosijeka omogucit ée uslugu Zeljeznickog
prijevoza od vrata do vrata, te ¢e minimizirati trosSkove pocetnih i zavrsnih radnji Sto
je posebno nuzno u radnim i industrijskim zonama opcenito. Na ovaj bi se nacin na
podru¢ju BBZ povecao udio Zeljeznitkog prometa te ujedno smanjila emisija
staklenickih plinova.

Modernizacija Zeljeznickog voznog parka

PoboljSanje Zeljeznickog voznog parka s ciljem uvodenja primjerenijih Zeljeznickih
vozila za korisnike i troskovno ucinkovitijih Zeljeznickih vozila za prijevoznike koja
ujedno omogucavaju smanjenje emisije buke i drugih negativnih utjecaja na okolis.

Posebnim studijama definirat ¢e se specificne potrebe i tehnicki parametri vozila
vezano za izvor pogonske energije (osiguravajuci okoliSnu ucinkovitost mjere). U
nabavu vozila putem EU fondova potrebno je ukljuciti i predstavnike lokalne i
regionalne uprave koji mogu postati i formalni vlasnici vozila za lokalne potrebe.
Obzirom da je trziste prijevoza roba liberalizirano, vazno je ukljuciti i zainteresirane
prijevoznike tereta.

Organizacija i upravljanje

MJ-ZP.6

Ciljevi i mjere

Implementacija taktnog voznog reda

Implementacija taktnog voznog reda (specificni dio IPP-a) kao dijela organizacije
Zeljeznickog voznog reda uvodenjem pravilnih intervala kretanja vlakova te
omogucavanjem funkcionalnih presjedanja u ¢vornim mjestima omogucditi ée korisniku
lakse koristenje i kretanje kroz Zeljeznicku mrezu.
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Proaktivna tarifna politika

Uvodenje proaktivne tarifne politike (specificni dio IPP-a) kroz inovativne pristupe kao
npr. stvaranje razlicitih cijena za prijevoznu uslugu prilagodenu odredenim skupinama
korisnika i vremenima putovanja.

Poticanje koristenja Zeljeznice u putnickom i terethom prometu

Poticanje koristenja Zeljeznice u putnickom i teretnom prometu kroz fiskalne poticaje
te zakonodavna rjesenja, kao i osiguranje adekvatnih mjera prometne politike s ciljem
promicanja koridtenja Zeljeznice ¢&ime se dodatno osnaZuje konkurentnost Zupanije.

Poboljsanje usluznosti sluzbenih mjesta

Povecanje razine usluznosti sluzbenih mjesta (kolodvora i stajaliSta) u skladu s
danasnjim normama te sveobuhvatnom marketinskom orijentacijom Zeljeznickog
putnickog i teretnog prometa. U putnickom prometu potrebno je utvrditi i uskladiti
razinu usluznosti s kolicinom putnika koji potencijalno mogu koristiti sluzbeno mjesto.
U terethom prometu potrebno je utvrditi i uskladiti Zeljezni¢ku infrastrukturu s
potrebama za prijevoz tereta.

Infrastruktura

MJ-JPP.1

MI-JPP.2

MJ-JPP.3
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Unapredenje infrastrukture za JPP

S ciljem unapredenje infrastrukture za JPP potrebno je pripremiti akcijski plan, koji ¢e
u skladu s identificiranim potrebama predvidjeti: adaptaciju postojecih i izgradnju
novih kolodvora i stajaliSta, uvodenje novih pruga u funkciji JPP-a, prilagodbu
infrastrukture osobama s invaliditetom, povecanje kontrole koriStenja postojecih,
davanije prioriteta JPP na semaforiziranim raskrizjima, nabavku opreme za odrzavanje
vozila i infrastrukture i ostalih sastavnica javnog prijevoza radi uspostave najvisih
sigurnosnih standarda u eksploataciji.

Unapredenje voznog parka za JPP

U skladu s identificiranim potrebama nabaviti ¢e se suvremena niskopodna i ekoloski
prihvatljiva vozila (ili ¢e se prilagoditi postojeca).

Implementacija, unapredenje i integracija informacijskog sustava JPP

Pripremiti e se studija s prijedlogom optimalne integracije IT sustava JPP-a u sustave
na gradskoj, regionalnoj i nacionalnoj razini (uz uvodenje sustava informiranja putnika
u vozilima, uvodenje video nadzora u vozila javnog prijevoza, na prometnice i
stajalista JPP).

Ciljevi i mjere
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MJ-JPP.4

MJ-JPP.5

Unapredenje punionica za alternativna goriva za vozila JPP

Posebnim studijama definirat ée se specificne potrebe i tehnicki parametri vezano za
uvodenje adekvatnog broja punionica UNP-a i STP-a za potrebe vozila JPP-a.
Uredenje multimodalnih tocaka za osobna vozila i bicikliste

Posebnim studijama definirat ¢e se specificne potrebe i lokacije sustava za parkiranje
osobnih vozila i bicikala na kolodvorima i stajalistima JPP (primjer mikro P+R).

Organizacija i upravljanje

MJ-JPP.6

MJ-JPP.7

MI-JPP.8

Ciljevi i mjere

Integracija i reorganizacija sustava JPP

Integrirani prijevoz ukljuéuje kombiniranje razlicitih nacina prijevoza kako bi se
maksimizirala jednostavnost i ucinkovitost za korisnika u smislu vremena, troSkova,
udobnosti, sigurnosti, pristupacnosti i prakti¢nosti.

Razli¢iti nacini prijevoza imaju razlicite tehnicke i operativne mogucénosti. Svaki nacin
prijevoza u sustavu mora razviti svoj kapacitet da zadovolji specificnu potraznju
promatranu unutar ukupne potraznje za svim vrstama prijevoza u sustavu. Na taj
nacin, osim Sto se medusobno natjecu, oni se i nadopunjuju.

Uspjesan integrirani prometni sustav trebao bi rezultirati veCcom potraznjom za javnim
prijevozom, uz znacajno smanjenje zagusenja i oneciséenja.

Zajedno s integracijom sustava JPP potrebno je temeljito reorganizirati mrezu JPP-a na
Zupanijskoj razini te predloziti uvodenje JPP-a na lokalnim razinama u skladu s novim
zakonom o prijevozu (uvodenje prijevoza na poziv i mikroprijevoza, uredenje
vlasnistva i upravljanja kolodvorima na podrudju Zupanije). Na osnovi preporuka iz
analize razmotriti ¢e se uvodenje regionalnog tijela za integrirani JPP.

Promocija sustava JPP

Javi prijevoz putnika predstavlja temeljni stup odrZivog prometa i ispunjava drustvene,
ekonomske i ekoloske ciljeve. Promoviranje sustava javnog prijevoza putnika vrlo je
mocan alat u provodenju politike smanjenja Cistog zraka.

Promoviranjem sustava javnog prijevoza putnika kroz suradnju s skolama, integraciju
voznog reda u Google mapama i ostalim aplikacijama, prodaju online karat, razne
promocijske dogadaje i marketinske kampanje, trebalo bi rezultirati popularizacijom
sustava JPP-a.

Izrada studija unapredenja JPP

S ciliem unaprjedenja javnog prijevoza na podrudju putnika Zupanije potrebno je
izvrSiti sveobuhvatnu analizu prometne ponude i potraznje, te izvrsiti ocjenu
postojeceg stanja prometnog sustava unutar podrucja obuhvata studije. Studijom je
potrebno utvrditi kriterije mobilnosti gradana, potrebe za javnim prijevozom na
regionalnoj i lokalnoj razini, prijevoza turista na Zupanijskoj razini,....
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Studijom ¢e se predloziti nacin reorganizacije mreze JPP-a na Zupanijskoj razini te
uvodenja JPP-a na lokalnim razinama u skladu s novim Zakonom o prijevozu (uvodenje
prijevoza na poziv i mikroprijevoza, uredenje vlasniStva i upravljanja kolodvorima na
podruéju Zupanije)

Izrada digitalne baze podataka JPP-a

Potpunost, kvaliteta i aktualnost podataka imaju vaznu ulogu, kako u eksploataciji tako
i u planiranju odnosno unaprjedenju sustava javnog prijevoza putnika.

Izradena i kontinuirano aZurirana otvorena digitalna baza podataka voznih redova JPP-
a (stajalista, linija, ruta i vremena polazaka/dolazaka), dostupna svim zainteresiranim
dionicima, predstavlja osnovu za unaprjedenje JPP i razvoj integriranog voznog reda.

Infrastruktura

MJ-PB.1

MJ- PB.2

MJ- PB.3
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Izgradnja biciklisticke mreze medunarodnog, nacionalnog i regionalnog znacaja

Biciklisticka mreza medunarodnog, nacionalnog i regionalnog znacaja treba biti
kontinuirana, atraktivna i pogodna za sve vrste bicikala, treba izbjegava prometnice s
velikim intenzitetom prometa, treba imati potrebnu Sirinu, treba zadovoljiti potrebnu
razinu sigurnosti, itd.

Sukladno Operativnim planovima razvoja cikloturizma, a s ciljem izgradnje cjelovitih
biciklistickih ruta u smislu povezivanja susjednih Zupanija, nuzan je daljnji razvitak
drzavnih ruta DG5 i DG7.

Izgradnja biciklisticke mreze u gradovima

Izgradnja biciklisticke mreze primarno za svrhu dnevne mobilnosti u gradovima -
izgradnja kontinuirane mreze biciklistickih staza, traka i puteva na cestama, priprema
koncepta biciklistickih mreza koja je osnovana na primarnima i sekundarnima
biciklistickima vezama, smirivanje prometa (tako intenzitete kao brzine, Sirenje zona
30) na prometnicama gdje nema prostora za izgradnju odvojene biciklisticke
infrastrukture i za povecéanje sigurnosti pjesacenja i bicikliranja u okolini Skola, centara
grada, u stambenim podrucjima itd.

Izgradnja pjesacke mreze u gradovima

Sirenje pjesackih zona u gradovima, poboljdavanje infrastrukture za pjesake
(kontinuirani nogostupi) i osobito za osobe sa smanjenom mobilnosti u gradovima
(spusteni rubnjaci na nogostupima, taktilne ploce, zvucni signali), izgradnja
infrastrukture koja smanjuje udaljenost za pjesake i bicikliste (npr. mostovi, putovi
kroz parke itd.)), upravljanje i oznacCavanje regionalnih rekreativnih, turistickih i
tematskih pjesackih staza.

Ciljevi i mjere
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MJ- PB.4

MJ- PB.5

Izgradnja pratece biciklisticke infrastrukture

Postojanje pratecée biciklisticke infrastrukture, uz kvalitetne, kontinuirane i sigurne
biciklisticke staze odnosno biciklisticke trake, predstavlja osnovni preduvjet za
popularizaciju biciklistickog prometa.

Uz glavne generatore prometa u gradovima (kao Sto su javne ustanove, stajaliSta
javnog prijevoza putnika, sredista gradova, turisticke atrakcije itd.) nuzno je izgraditi
sigurna parkiraliSta za bicikle i e-punionice za elektricne bicikle. Nadalje, svim
zainteresiranim poduzeé¢ima potrebno je pruziti podrSku za izgradnju prateée
biciklisticke infrastrukture u vidu parkinga za bicikle, tuseva,....

Uvodenje sustava javnih bicikala

Sustav javnih bicikala predstavlja oblik individualnog javnog prijevoza u gradskom

gradskih zagusenja, i dovoljno brz da bude alternativa osobnim automobilima.

Posebnim studijama definirat ¢e se specifiche potrebe i lokacije uvodenja sustava
javnih bicikala u veéa naselja i znacajnija turisticka sredista.

Organizacija i upravljanje

MJ- PB.6

MJ- PB.7

Ciljevi i mjere

Promocija biciklizma i pjeSacenja

Pjesacenje i biciklizam, kao aktivni, pristupacni i nisko-uglji¢ni nacini prijevoza, bitni su
oblici mobilnosti u urbanim sredinama. S ciljem istovremenog smanjenja pritiska na
individualni i javni prijevoz putnika nuzna je njihova promocija.

Promoviranjem biciklizma i pjeSacenja kroz podrSku neprofitnim organizacijama,
suradnju s Skolama, izradu karata biciklistickih i pjesackih ruta (online, paneli,...), izradu
web stranica, dogadaje, marketinske kampanje, kampanje za ve¢u prometnu sigurnost
i sl., trebalo bi rezultirati njihovom popularizacijom.

Sustav upravljanja biciklizmom i biciklistickom infrastrukturom

Predvida se uspostava regionalnog koordinacijskog tijela za planiranje biciklizma u
Zupaniji. Uspostavljeno koordinacijsko tijelo bilo bi zaduZeno za analizu i razvoj ponude
i potraznje za biciklizmom. U podrucdju ponude tijelo bi koordiniralo i razvijalo
aktivnosti na podrucju infrastrukture, sustava iznajmljivanja bicikala itd. U podrucju
potraZznje, njegova bi zadaca bila promocija biciklizma, financijsko poticanje za kupnje
i/ili koristenja bicikala, integracija s drugim vidovima prijevoza itd.

111



Master plan prometnog sustava Bjelovarsko-bilogorske Zupanije
Nacrt

Infrastruktura

MJ-UP.1

MJ-UP.2

Unapredenje urbane prometne mreze i sigurnosti

Prema potrebama dograditi ce se nedostajuci dijelovi infrastrukture koji mogu
znacajnije doprinijeti optimizaciji cjelovitog prometnog sustava.

Nadalje, povecanje sigurnosti moguce je postiéi sljede¢im mjerama:
izgradnja novih pjesackih staza za lakSu pristupac¢nost kolodvorima,
terminalima i stajaliStima u JPP.
utvrdivanje i uklanjanje crnih to¢aka kao $to su ZCP, signalizacija na pje$ackim
prijelazima, uz dodatnu zastitu pjesaka i biciklista gradnjom novih nogostupa,
odnosno biciklistickih staza,
osuvremenjivanje voznog park namijenjenog javhom prijevozu, nabavkom
novih vozila za JPP koja su u skladu s najvisim standardima sigurnosti i
kvalitete koja su opremljena suvremenim sigurnosno-upravljacko-nadzornim
sustavima (npr. video-kamere),
modernizacija i prilagodba infrastrukture i kolodvora/stajalista nuznim za
podizanje sigurnosti i pristupacnosti JPP ugradnjom/postavljanjem nadzornih
i upravljackih uredaja.

Uklanjanje ulicnih parkiralista iz gradskih sredista

Potreba za parkiranjem je nuzna u sredistu grada ili urbanog podrucja zbog sadrzaja
koje pruza takvo podrucje (trgovacki, administrativni, obrazovni ili stambeni). Uli¢na
parkiralista smjeStena su u profilu prometnica, odnosno javnoj cestovnoj
infrastrukturi urbanih podrucja (na prostoru kolnika ili nogostupa), te oduzimaju
prostor ostalim sudionicima u prometu (pjeSacima i biciklima).

Posebnim studijama analizirat ¢e se mogucnost izgradnje garaza u gradskim
sredistima u funkciji uklanjanja uli¢nih parkiralista.

Organizacija i upravljanje

MJ-UP.3
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Modernizacija / uvodenje sustava ITS

Modernizacija postojeéih i uvodenje novih sustava ITS (inteligentnih transportnih
sustava) predvida modernizaciju automatskog upravljanja prometa (optimizacija
signalnih planova), te uvodenje dodatnih funkcija (informiranje vozaca i putnika,
upravljanje javnog prijevoza putnika, upravljanje parkiraliStima, odrZzavanje prometne
infrastrukture...).

Za potrebe modernizacije odnosno uvodenja sustava ITS pripremit ¢e se studije na
regionalnoj (npr. upravljanje prometa u incidentnima situacijama, informiranje o
integriranom javnom prijevozu) i lokalnoj razini (upravljanje parkiralista, gradski javni
prijevoz...).

Ciljevi i mjere
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MJ-UP.4 Izrada studija unapredenja prometa u mirovanju
Znacajan udio individualnih putovanja osobnim vozilima u modalnoj raspodjeli jednim
dijelom ukazuje na potrebu redefiniranja i unaprjedenja politike prometa u mirovanju
u sredistima gradova ili urbanih podrucja.
Posebnim studijama definirat ¢e se odrziva tarifna politika prema stvarnoj situaciji u
svakom gradu/naselju, predloziti sustav navodenja vozila prema slobodnim mjestima
za parkiranje, te nacin optimizacija sustava kontrole ilegalnog parkiranja i.

MJ-UP.5 Unaprjedenje sustava urbane dostave
Pristup i parkiranje dostavnih vozila u vezi s utovarom i istovarom robe glavni je
problem urbanih sredina.
S ciljem unaprjedenja urbane dostave odredit ¢e se zone odnosno lokacije
utovara/istovara robe i vremenski ograniciti dostavu u urbanim sredistima. Nadalje,
poticat ¢e se dostava robe pomodu ekoloski prihvatljivih vozila, teretnih bicikala i
elektri¢nih vozila malih dimenzija.

Infrastruktura

MJ-ZP.1 Povecanje kvalitete i sigurnosti infrastrukture zratnog prometa
Postoji potreba za provedbom tehnickih, tehnoloskih i sigurnosnih unaprjedenja te
gradnju novih gradevina i povrsina za slijetanje i uzlijetanje s ciliem povecéanja
kapaciteta i razine usluge. Nadalje, postoji mogucnost iskoriStenja postojecih
poljoprivrednih uzletno-sletnih staza za uredenje povrsina za slijetanje i uzlijetanje
viSeg ranga.
Posebnim studijama ocijenit ¢e se mjesto, oblik i tehnicki uvjeti koje treba ispuniti u
konkretnom slucaju.

MJ-ZP.2 Razvoj sustava interventnih helidroma

Ciljevi i mjere

Helidrom za potrebe hitne medicinske pomodi je povrsina na zemlji opremljena
minimalnom opremom za slijetanje i uzlijetanje helikoptera danju i no¢u, namijenjena
za ukrcaj i iskrcaj ljudi u helikopter u svrhu hitnog prijevoza bolesnika u cilju
spasavanja i zaStite ljudi te ostalih vrsta posebnog zracnog prometa od posebne
vaznosti.

Postoji potreba za planiranjem i izgradnjom helidroma za potrebe hithe medicinske
pomodi koji ¢e biti dio buduéeg samostalnog sustava hitne medicinske sluzbe u
zrathom prometu.

Posebnim studijama ocijenit ée se lokacija i tehnicki uvjeti koje treba ispuniti
interventni helidrom.
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Organizacija i upravljanje

MJ-ZP.3

MIJ-ZP.4

Uspostava sustava hitne medicinske sluzbe u zracnom prometu

Potrebno je uspostaviti podsustav i definirati procedure za provedbu hithe medicinske
sluzbe u zrachom prometu u slucajevima izvanrednih okolnosti i situacija (pruzanje
medicinske pomodi, operacije zastite, potrage i spasavanja, operacije gasenja pozara,
letovi za posebno djelovanje...). Mjera obuhvaca uspostavu jedinstvenog sustava
interventnih sluzbi uz koristenje odgovarajucih interventnih helikoptera.

Unapredenje upravljanja infrastrukturom aerodroma i povrSina za slijetanje i
uzlijetanje

Koristenje aerodroma ovisit ¢e o novom ustroju poljoprivrednih gospodarstava i
njihovoj potrebi da koristi zrakoplovstvo u obradi zemljista. Realnom je ocijenjena
mogucnost reorganizacije postojecih poljoprivrednih uzletno-sletnih staza koje ce
omoguciti njihovo koristenje u svrhu hitne medicinske sluzbe u zraénom prometu,
sportskog i turistickog zrakoplovstva. Mjerom je obuhvaceno i ishodenje potrebnih
svjedodzbi, odobrenja i certifikata Sto ¢e omoguditi povecanje operabilnosti postojecih
povrsina za slijetanje i uzlijetanje, odnosno uzletno-sletnih staza.

Kako bi se olakSalo razumijevanje veze izmedu ciljeva i mjera razvoja prometnog sustava Bjelovarsko-

bilogorske Zupanije, izradena je matrica s prikazom mjera u odnosu na postavljene ciljeve, gdje su

interakcije oznacene bojama na sljedeci nacin:

Mijera je uskladena sa strateskim ciljem. Potrebna je i dobro definirana, ¢ak i ako su potrebne i
neke dodatne studije. Ova mjera moZe rezultirati projektom ili skupinom projekata. Projekt koji
proizlazi iz zelene mjere nije nuzno opravdan te je opravdanost potrebno dokazati analizom
troskova i koristi i/ili studijom izvodljivosti.

Nedostaju podaci potrebni za utvrdivanje uskladenosti sa strateSkim ciljem. Potrebne su dodatne
studije kako bi se procijenila ili potvrdila prikladnost mjere. Mjera ne pridonosi potpunom
ostvarenju cilja.

Mjera nije uskladena sa strateskim ciljem ili ¢e se realizirati tek po realizaciji neke od zadanih
mjera. Prikladnost je neznatna ili se mora dokazivati, osim ako novi podaci ne pokazu da za njima
postoji potreba.

U tablici, oznaka podrucja mjere ,I“ odnosi se na pojam Infrastruktura, dok se oznaka podrucja mjere

,OU“ odnosi na pojam Organizacija i upravljanje.
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Tablica 20: Mjere u odnosu na ciljeve

Cestovni promet

MJ-CP.1

MJ-CP.2

MJ-CP.3

MJ-CP.4

MJ-CP.5

MJ-CP.6

MJ-CP.7

MJ-CP.8

ou

MJ-CP.9

ou

MJ-CP.10

Zeljez

nicki promet

MJ-ZP.1

MJ-ZP.2

MJ-ZP.3

MJ-ZP.4

MJ-ZP.5

ou

MJ-ZP.6

ou

MJ-ZP.7

CILJEVI
Specificni ciljevi
MJERE Javni Piegatkii
Opéi ciljevi . Zeljeznicki f‘m' 'j(-esa'c ,',' Urbani Zracni
Cestovni promet prijevoz | biciklistick
promet . R promet | promet
putnika | i promet
g dNm e o N R g N SN e g m
= T 2823990000 ARMRARNSTSEEEESSSHAR
& N O 0000 R 3 &aaidaidaidadradidaddaidaida
Opce mjere
| MJ-OP.1
| MJ-OP.2
| MJ-OP.3
| MJ-OP.4
ou MJ-OP.5
ou MJ-OP.6
ou MIJ-OP.7
ou MJ-OP.8
ou MJ-OP.9
ou MJ-OP.10
ou MJ-OP.11

Ciljevi

imjere
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CILEVI
Specificni ciljevi
MJERE Javni Pietatkii
A ATt o ers avni esacki i . -
Opi ciljevi . Zeljeznicki ° _’_ oy Urbani Zracni
Cestovni promet prijevoz | biciklistick
promet . . promet | promet
putnika | i promet
) o N Mg I I IR IR
= a | o A £ 2
5 - 5969538 83853558 KRK
o o [CRNCHNCHNGNNS) O VUV VLV LV LV LV Vlv
o 4 w unn unun un un w nn nuiun un nunn n un un
OU MJ-ZP.8
OouU |MJ-ZP.9

Javni prijevoz putnika

I |MIJ-JPP.1

I |MJ-JPP.2

I |MJ-JPP.3

I |MJ-JPP.4

I |MJ-JPP.5

OU |MIJ-JPP.6

OU |MIJ-JPP.7

OU |MJ-JPP.8

OU |MIJ-JPP.9

Pjesacki i biciklisticki promet

I |MJ-PB.1
I |MJ-PB.2
I |MJ-PB.3
I |MJ-PB.4
I |MJ-PB.5

OU |MIJ-PB.6

OuU |MIJ-PB.7

Urbani promet

I |MJ-UP.1

I [MJ-UP.2

OuU MJ-UP.3

OuU MIJ-upP.4

OU MIJ-UP.5

Zracni promet

I |MJ-ZP.1

I |MIJ-ZP.2

OuU MJ-ZP.3

OU MJ-zZP.4

Izvor: Izradivad
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6 Mjere zastite okolisa (SPUO)

6.1 Mijere poboljSanja stanja okolisa
Text

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Sed finibus tellus varius massa sagittis
scelerisque. Etiam eu imperdiet felis. In hac habitasse platea dictumst. Ut bibendum venenatis lectus
ac tempus. Aenean ac viverra neque. Maecenas ullamcorper turpis sed tellus vestibulum bibendum
quam dictum venenatis ut ac diam. Aliquam interdum gravida molestie. Nulla tincidunt, elit sed
placerat hendrerit, diam massa porttitor dolor, ac volutpat ante lacus sed quam.

Aliquam et ante nunc fusce tincidunt eget ligula vitae hendrerit. Phasellus id ligula ut enim
elementum bibendum eget eget magna. Fusce in magna diam. Cras dictum suscipit mauris, convallis
vehicula ex dapibus id. Aliqguam neque mauris, faucibus eget vulputate a, viverra et diam. Maecenas
facilisis facilisis odio id varius. Etiam congue egestas orci at bibendum.

Donec vitae dolor sed urna laoreet consectetur et a odio. Cras vestibulum diam id risus convallis
maximus. Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit.

6.2 Mijere ublazavanja utjecaja provedbe Master plana na sastavnice
okolisa i cimbenike u okoliSu
Text

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Sed finibus tellus varius massa sagittis
scelerisque. Etiam eu imperdiet felis. In hac habitasse platea dictumst. Ut bibendum venenatis lectus
ac tempus. Aenean ac viverra neque. Maecenas ullamcorper turpis sed tellus vestibulum bibendum
guam dictum venenatis ut ac diam. Aliquam interdum gravida molestie. Nulla tincidunt, elit sed
placerat hendrerit, diam massa porttitor dolor, ac volutpat ante lacus sed quam.

Aliquam et ante nunc fusce tincidunt eget ligula vitae hendrerit. Phasellus id ligula ut enim
elementum bibendum eget eget magna. Fusce in magna diam. Cras dictum suscipit mauris, convallis
vehicula ex dapibus id. Aliqguam neque mauris, faucibus eget vulputate a, viverra et diam. Maecenas
facilisis facilisis odio id varius. Etiam congue egestas orci at bibendum.

Donec vitae dolor sed urna laoreet consectetur et a odio. Cras vestibulum diam id risus convallis
maximus. Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit.
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6.3 Mjere ublazavanja negativnih utjecaja planiranih aktivnosti na
ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze
Text

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Sed finibus tellus varius massa sagittis
scelerisque. Etiam eu imperdiet felis. In hac habitasse platea dictumst. Ut bibendum venenatis lectus
ac tempus. Aenean ac viverra neque. Maecenas ullamcorper turpis sed tellus vestibulum bibendum
guam dictum venenatis ut ac diam. Aliquam interdum gravida molestie. Nulla tincidunt, elit sed
placerat hendrerit, diam massa porttitor dolor, ac volutpat ante lacus sed quam.

Aliquam et ante nunc fusce tincidunt eget ligula vitae hendrerit. Phasellus id ligula ut enim
elementum bibendum eget eget magna. Fusce in magna diam. Cras dictum suscipit mauris, convallis
vehicula ex dapibus id. Aliguam neque mauris, faucibus eget vulputate a, viverra et diam. Maecenas
facilisis facilisis odio id varius. Etiam congue egestas orci at bibendum.

Donec vitae dolor sed urna laoreet consectetur et a odio. Cras vestibulum diam id risus convallis
maximus. Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit.
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